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Capitulo 19 Programas, Projectos ¢ Medidas Prioritarios a

serem Implementados até 2035

19.1

19.2

Quadro Geral

A “PARTE VI - PLANO DE IMPLEMENTACAQ” apresenta projectos e medidas especificos
como meios para realizar as estratégias preparadas na PARTE V. No Capitulo 19, sdo apresentados
0s projectos e medidas propostos para todo o perfodo do planeamento até 2035. Os projectos com
maior prioridade foram seleccionados de acordo com um conjunto de critérios.

O Capitulo 20 focaliza nos projectos e medidas a serem inplementados inicialmente, em curto e
médio prazo. Aqueles com prioridade especialmente alta foram seleccionados como “projectos de
alta prioridade a curto a médio prazo”.

Programas, Projectos ¢ Medidas para o Desenvolvimento da Regido do

Corredor de Nacala até 2035

Foi preparado um conjunto de programas, projectos e medidas necessarios para a implementacéo
das estratégias de cada sector até 2035, com base, nas analises sobre os sectores. Mais de 230
programas, projectos e medidas foram elaborados no total. Convém conferir os programas,
projectos e medidas propostos nos Capitulos 14 a 18. Trata-se de ideias sobre programas, projectos
e medidas a serem implementados até 2035, visando o alcance dos objectivos identificados para
cada sector.
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19.3

19.3.1

Programas, Projectos ¢ Medidas Prioritirios para o Desenvolvimento da

Regido do Corredor de Nacala até 2035

Critérios para a Seleccio de Programas, Projectos e Medidas Prioritarios

Foi proposto um conjunto de programas, projectos e medidas a serem implementados até 2035, para
se promover o desenvolvimento integrado da RegiZo do Corredor de Nacala. Esses séo a chave para
a realizagio das metas de desenvolvimento e da visdo do futuro para a Regido do Corredor de
Nacala.

Os seguintes passos foram tomados na elaboragfio dos programas, projectos e medidas prioritarios
em questio: '

+ Formulagfio de programas, projectos € medidas para cada sector, a partir de uma perspectiva de
desenvolvimento regional;

« Listagem de todos os programas, projectos e medidas propostos por sector;

» Estabelecimento de um conjunto de critérios para a avaliagfio da prioridade;

o Selecgo de programas, projectos ¢ medidas de prioridade;

« Agrupamento de programas, projectos ¢ medidas em programas por sector ou arca.

Os critérios mais importantes para a selecgfo dos programas, projectos e medidas prioritarios foram
estabelecidos a partir das duas perspectivas a seguir:

1) ‘Iniciar, de forma bem sucedida, o desenvolvimento da Regido do Corredor de Nacala.” Os
programas, projectos ¢ medidas que satisfazem esta perspectiva incluem os seguintes tipos de
programa, projecto € medida:

a. Os programas, projectos e medidas que sejam cruciais para se fazer com que os projectos
ferroviarios e rodovidrios em curso resultem no inicio da operagfio do corredor regional e
internacional para carga geral, contentores e passageiros, de uma maneira sustentivel e
eficiente, ao invés do corredor ser usado somente para o transporte do carvio;

b. Os programas, projectos € medidas que sejam capazes de prevenir ou minimizar 0$
impactos negativos sobre os ambientes social ¢ natural bem como a seguranga, que possam
vir a ser causados pelos projectos de infraestrutura de transporte em andamento ou
planeados. '

2) A outra perspectiva consiste na seguinte:

a. ‘Identificar os projectos e medidas que venham a ligar o desenvolvimento da infraestrutura
de transporte com o crescimento econdémico e o desenvolvimento social da regifio.” Na
realidade, tais medidas sdo a chave para a realizagfio da visdo do futuro e das metas de
desenvolvimento para o desenvolvimento integrado da Regifo do Comredor de Nacala.
Estes programas, projectos e medidas consistem em irés tipos: 1) aqueles programas,
projectos e medidas que apoiam as actividades dos sectores econdmicos, tais como
agricultura, industrias de processamento, mineragfo, turismo ¢ industrias logisticas; 2)
aqueles que apoiam o desenvolvimento social; e 3) aqueles nos varios sectores de
infraestrutura, que apoiam as actividades tanto econdémicas como sociais. Todos esses
programas, projectos e medidas foram formulados e propostos com base nos objectivos dos
cinco pilares apresentados no Capitulo 9, que sdo: desenvolvimento de capacidades, gestio
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19.3.2

ambiental, desenvolvimento social, desenvolvimento econdmico e desenvolvimento
espacial.

Os factores especificos foram aplicados na selecgfo dos programas, projectos e medidas prioritarios

a serem implementados até 2035, em adigo aos factores bésicos mencionados nos paragrafos

precedentes. As prioridades sfio dadas aos programas e projectos que correspondam aos seguintes

critérios:

+  Serrelacionado com o corredor principal Nacala-Nampula-Cuamba-Malawi;

» Efeitos sinergéticos combinando diferentes sectores e recursos, tais como; recursos hidricos
para agricultura e desenvolvimento urbano; desenvolvimento de estradas combinado com
desenvolvimento agricola; e eliminagfo de residuos combinada com produgio de energia;

«  Ser o centro urbano que tenha uma posi¢io hierdrquica urbana mais alta, no caso de projectos
similares serem propostos; .

» Possibilidade de dar apoio bom como aproveitar-se de projectos de mineragio de grande
escala; ‘ ‘

»  Possibilidade de aumento da interacgfo com os paises vizinhos, incluindo Malawi ¢ Zambia;

+ Maturidade em termos de reconhecimento no Governo e nivel das informages coletadas sobre
08 programas, projectos e medidas;

»  Potencial, a um nivel mais elevado, de ser desenvolvido pelo programa, projecto ou medida;

+  Necessidade urgente;

« Desenvolvimento de capacidades para dar apoio aos programas, projectos e medidas
seleccionados com base nos referidos critérios.

Programas, Projectos e Medidas Prioritirios para o Desenvolvimento da
Regifio do Corredor de Nacala até 2035

Foi formulado um conjunto de programas prioritirios candidatos, através do agrupamento de
projectos prioritarios de longo prazo seleccionados, divididos em grupos, conforme apresentado na
pagina a seguir. Os projectos prioritarios até 2035 foram agrupados em Programas de Area e
Programas Sectoriais. Os Programas de Aera foram formulados para as trés cidades: Nampula,
Nacala e Cuamba. Os Programas Sectoriais foram propostos para os sectores de “agricultura”,
“modernizagéo logistica”, “turismo”, “desenvolvimento, manutencéo e controlo da seguranga em

% L

estradas”, “melhoria da operagfio ferroviaria”, “desenvolvimento portuario e melhoria da operagéo
22 [ b2l (13

portuaria”, “desenvolvimento de recursos hidricos”, “electricidade e energia”, “gestdo social e
ambiental”, “desenvolvimento urbano™ e “desenvolvimento de capacidades™.

Os programas de area foram preparados para as trés dreas urbanas mais importantes em termos de
desenvolvimento da Regido do Corredor de Nacala, nomeadamente; Nacala, Nampula e Cuamba.
Os projectos incluidos nos programas dessas trés 4reas sdo aqueles a serem planeados
principalmente pelo GAZEDA, o Ministério da Planificagdo e Desenvolvimento (MPD), os
governos provinciais e distritais. Aqueles projectos que melhor seriam se planeados por ministérios
ou instituigdes competentes foram agrupados em programas sectoriais, mesmo que a sua
localizagio fisica seja eventualmente em Nacala, Nampula ou Cuamba.

A seguir, sio apresentados os programas propostos e seus projectos e medidas componentes, cuja
implementagéio é recomendada para até 2035. Um projecto que tenha sido proposto por diferentes
sectores, seja com o mesmo titulo seja com diferentes titulos, ¢ considerado como um Vnico
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projecto, com um sé titulo.

«  Nos trés corredores leste-oeste (Maputo, Beira e Nacala) e no corredor principal norte-sul, que
corre do sul ao norte

Programa de Criacio do Portfio Internacional de Nacala

«  Criacgio do Parque Industrial de Nacala

«  Criacfio do Centro de Negocios de Nacala

.  Estradas de Apoio para o Desenvolvimento Urbano e o Desenvolvimento Turistico na Area da
Baia de Nacala '

«  Estrada de Acesso ao Porto de Nacala

+ Terminal Multimodal e Patio de Manobras Ferrovidrias em Nacala

«  Parque Industrial de Nacala

«  Expansdo do Abastecimento Urbano de Agua

+  Usina Termeléctrica de Nacala

+  Gestio de Residuos Industriais

Programa do Centro de Crescimento Regional de Nampula

«  Desvio (Bypass) Ferroviario (para garantir a seguranga e eficiéncia da 4rea urbana)

«  Melhoria das Passagens de Nivel

«  Desenvolvimento do Anel Rodoviario de Nampula (Estrada de Desvio (Bypass) do Sul)

«  Expansio do Abastecimento Urbano de Agua '

«  Desenvolvimento da Infraestrutura Urbana (Saneamento, Estradas)

. Fortalecimento do Apoio ao Arranque de Negdcios (Financiamento, Incubagio, Questdes
Legais, etc.)

Programa do Centro Logistico ¢ Industrial de Cuamba

«  Desenvolvimento da Estrada de Desvio (Bypass) de Cuamba

«  Criagfio de Parque Industrial (Celulose, Agroprodutos, etc.)

Programa de Desenvolvimento Agricola Integrado

«  Algumas ideias sobre projectos e medidas agricolas tém sido preparadas, contudo, para a
elaboragdo de projectos concretos, ¢ necessdrio que consultas piblicas sejam realizadas,

espectalmente com os agricultores locais.

Programa de Desenvolvimento Turistico Integrado

« Desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Matibane-Crusse-Jamali

+  Desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Lumbo-ITha de Mogambique

«  Desenvolvimento da Zona Turistica de Metangula

«  Desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Pemba/Baia de Pemba

Programa de Modernizagdo Logistica

» Projecto de Promogiio da Contentorizagio (Incentivo Fiscal, Melhoria dos Procedimentos no
Porto de Nacala)

.« Desenvolvimento de Armazéns de Contentores no Interior para Malawi, Zambia ¢ Porto de
Nacala

«  Negociagio de Operagdo Ferrovidria Conjunta entre Malawi ¢ Mogambique

«  Desenvolvimento do Terminal Multimodal de Mutuali e Nampula

« EstagBes de Servigo na Estrada N13 (Cuamba, Malema, Ribaué e Namialo)

. Melhoria das Alfindegas (Janela Unica, Sistema Computadorizado de Requerimentos, etc.)

» Desenvolvimento das Fronteras Unicas (Zobué, Mandimba e Mchinji/Chipata)
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+ Introdug¢fo do Sistema de Garantia Aduaneira Multimodal

« Introduc¢fio do Sistema de Rastreamento com Aplicaggo da TIC

»  Desenvolvimento de Capacidades do INATTER

Programa de Desenvolvimento, Manutenggo e Controlo da Seguranga em Estradas

«  Melhoria das Estradas de Subcorredores (Substituigdo de Pontes na Seccéo Norte da Estrada
Pemba-Palma) |

«  Melhoria das Estradas Regionais para o Desenvolvimento Agricola, Florestal € das Pescas

e  Melhoria das Estradas Regionais para o Desenvolvimento Turistico

« Desenvolvimento de Estradas de Escada (Marrupa-Cuamba, Ribaué-Montepuez)

»  Melhoria das Passagens de Nivel

« Fortalecimento do Controlo de Sobrecarga

« Desenvolvimento da Capacidade para Contagem de Trafego e Controlo de Cargas por Eixo,
visando o Planeamento Apropriado da Manuteng&o de Estradas

+  Criagdo da Unidade de Manutengdo de Estradas do Corredor Internacional de Nacala

+  Desenvolvimento da Capacidade para Planeamento da Manutengfio de Estradas ¢ Programagio
da Execuciio Orgamentaria

Programa de Melhoria da Operagfo e Instalacdes Portuérias

«  Melhoria dos Sistemas Alfandegario, de Imigragio e Quarentenario (CIQ)

«  Melhoria da Operagio e Gestdo Portuéria

«  Desenvolvimento da Capacidade de Venda Portudria

«  Construciio do Estaleirode Nacala (Docé Seca)

Programa de Melhoria da Operagéo Ferrovidria

o  Promogio da Operagdo Integrada da Rede Ferroviaria Internacional

«  Operacdo Ferrovidria Conjunta para o Transporte do Carvio e de Cargas Gerais

« Sistema de Controlo de Tréfego Ferrovidrio e Melhoria das Instalagbes de Sinalizagfio
Ferroviéria

Programa de Electricidade ¢ Energia

«  Melhoria das Subestagdes em Nampula e Nacala (Construgio da Nova Subestagfio de Namialo
e Reabilitagio das Subestagdes — Nampula 220, Nampula Central, Monapo e Nacala)

«  Projecto da Linha de Transmiss#o Chimuara-Namialo-Nacala

«  Projecto da Usina Termeléctrica de Nacala

«  Projecto da Usina Termeléctrica de Palma

«  Projecto da Linha de Transmissdo Palma-Pemba-Nacala

«  Produgio de Briquetes de Carvéo na Provincia de Tete (com uso de poeiras de carvio, aguas
residuais da produgfio de celulose e outros materiais)

Programa de Desenvolvimento de Recursos Hidricos

«  Aquisi¢do de Equipamentos de Observagio Meteorolégica e Hidrométrica, ¢ Desenvolvimento
de Capacidades

«  Capacitagfo dos Quadros da ARA-N e da ARA-CN

+ Estudo sobre Gestdo Integrada de Recursos Hidricos (IWRM) nas Bacias Hidrogréficas dos
Rios Megaruma, Lurio, Mecuburi, Monapo, Sanhute e Meluli.

«  Construgio da Barragem de Sanhute para a Area de Nacala

+  Projecto de Desenvolvimento dos Recursos Hidricos do Rio Lirio para o Abastecimento de
Agua na Area da Baia de Nacala '

«  Projecto do Centro de Dessalinizagiio na Area da Baia de Nacala

—t
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«  Construgfio da Barragem de Monte Tiza para a Area de Nampula

«  Elevagio da Altura da Barragem de Mepopole paraa Area de Cuamba

Programa de Desenvolvimento Urbano

« Expansio da Rede de Estradas de Pemba para Apoio a Expansdo Urbana e 4 Melhoria do
Acesso a Areas Turisticas ¢ Balnearias

»  Relocalizagio da Estagio Ferroviaria de Lichinga

Programa de Gestio Social e Ambiental

«  Desenvolvimento da Capacidade de Gestdo Ambiental

« Iniciativa de Parcerias Investidor-Comunidade

«  Expansio da Rede de Fornecimento de Pegas de Reposigfio para o Abastecimento Rural de
Agua

»  Expansfo da Plantacio Florestal Comunitaria

+  Promogdo do Ecoturismo

Programa de Desenvolvimento de Recursos Humanos

«  Programa de Gest3o Escolar Baseada na Comunidade .

«  Programa de Melhoria do Ensino Médio com Foco em Ciéncias ¢ Matematica

«  Projecto da Escola Técnico-Profissional de Nivel Médio em Nacala

«  Projecto da Escola Técnico-Profissional de Nivel Médio em Cabo Delgado

+  Projecto do Instituto Superior Politécnico de Nacala

«  Projecto do Instituto Superior Politécnico em Cabo Delgado

_ Programa de Desenvolvimento de Capacidades

»  Desenvolvimento da Capacidade de Gestdo do Programa de Desenvolvimento do Corredor de
Nacala

«  Desenvolvimento da Capacidade de Promogio de Investimentos do GAZEDA/CPls

« Aceleracio da Cooperagiio Regional no Corredor de Nacala

« Introdugfio do Sistema de Videoconferéncia entre as InstituigSes dos Governos Central e
Locais, Relacionadas com o Desenvolvimento Regional do Corredor de Nacala

O “Programa de Criaggio do Portfio Internacional de Nacala” visa reforcar a fungio da Area da Baia
de Nacala como portfio internacional. A area ird funcionar como ponto de exportagéo e importagio
de mercadorias através do Porto de Nacala. Para que o porto possa tirar proveito total da sua
capacidade refor¢ada, as instalagdes tais como estrada de acesso ao porto e patio de manobras
ferrovidrias serdo os requisitos minimos. As capacidades actuais das estradas e caminhos-de-ferro
que conectam ao Porto de Nacala serfo insuficientes, requerendo assim, melhorias. Um aumento no
volume de cargas passando pelo Porto de Nacala proporcionard oportunidades para indstrias de
processamento nas regides do interior. Esta é a razfio pela qual uma Zona Franca Industrial (ZFI) €
proposta para Nacala. Um conjunto de infraestruturas € proposto de modo a dar apoio as vérias
actividades urbanas e ao desenvolvimento turistico, planeados para a Area da Baia de Nacala, como
¢ o caso do “Desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Matibane-Crusse-Jamali”,
proposto no dmbito do “Programa de Desenvolvimento Turistico Integrado™.

O “Programa do Centro_dg Crescimento Regional de Nampula” visa criar um ambiente urbano
sadio e acelerar as indistrias de processamento e servigos, de modo que Nampula cresga como um
importante centro industrial e logistico da regido norte. O projecto de reabilitacfo das linhas férreas,

realizado pela concessiondria privada, bem como os projectos de reabilitagio das estradas entre
Nampula e Cuamba, trarfio uma excelente oportunidade para a melhoria do acesso a produtos
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agricolas e agro-processados locais voltados ao mercado exterior. Como um empenho para a
concretizacdo desse potencial, um parque industrial € proposto para Nampula. O desenvolvimento
de empreendimentos de pequeno e médio porte serd promovido pelo Projecto de Fortalecimento do
Apoio ao Arranque de Negdcios. Um conjunto de projectos, incluindo ¢ bypass ferrovidrio e a
melhoria das passagens de nivel, serd necessario como requisito minimo para se manter o ambiente
urbano de Nampula favoravel. Um anel rodovidrio ira também prevenir a degradagio do ambiente
urbano, que poderd vir a ser causada pelo awmento do trafego rodovidrio na estrada
Cuamba-Nampula-Nacala.

O “Programa do Centro Logfstico e Industrial de Cuamba” visa desenvolver ao maximo o potencial
de Cuamba, na Provincia de Niassa, cuja localizagfio é bastante estratégica. Um bypass rodoviario é
proposto como requisito minimo para se manter o ambiente urbano de Cuamba, com o desvio do

trafego passando pela cidade, que deverd aumentar significativamente num futuro préximo. A
“Estacdo de Servigo na Estrada N13” em Cuamba, proposta no dmbito do “Programa de
ModernizagAo Logistica”, ajudara a asseguracfo do fluxo de trafego seguro e eficiente. Um parque
industrial de agro-processamento € proposto, para se aproveitar a oportunidade de beneficiar varios
produtos agricolas em quantidade crescente, que passam por Cuamba.

No “Programa de Desenvolvimento Agricola Integrado”, uma variedade de ideias sobre projectos e
medidas agricolas € proposta, fazando-se bom uso dos principios e estratégias do ProSAVANA. No

entanto, para a elaboragio de projectos concretos, € necessario realizar consultas piblicas,
principalmente com os agricultores locais, na fase de implementacfio de projectos que seguira a
presente etapa de formulagfio de estratégias.

O “Programa de Modemizacfio Logistica™ visa assegurar o ficil fluxo de mercadorias nas estradas e
caminhos-de-ferro, assim como a sua passagem pelos pontos fronteiricos internacionais. O
Programa consiste num conjunto de projectos e medidas que iriam promover o transporte em
contentores, cujas vantagens incluem custos reduzidos, a eficiéncia e a seguranga. Os projectos e
medidas propostos para dar apoio & contentorizagio compdem-se, por exemplo, de medidas
institucionais, tais como incentivos fiscais, bneficios na tramitacfo, desenvolvimento do sistema de
rastreamento com aplicacio da TIC, além de projectos de infraestrutura, inclusive armazéns de
contentores no interior, terminais multimodais e desenvolvimento de fronteiras Gnicas. Esses sdo os
requisitos minimos para se concretizar um Corredor de Nacala eficiente. O desenvolvimento da
capacidade do INATTER, o érgfo responsavel pela garantia da seguranga rodovidria e supervisdo
da operacdo ferrovidria, ¢ também imprescindivel.

O “Programa de Desenvolvimento Turistico Integrado” constitui um esforgo para a exploragio dos
recursos turisticos em abundéncia da Regifio do Corredor de Nacala, comegando com as 4reas de
maior maturidade. O “desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Matibane-Crusse-Jamali”
¢ da primeira prioridade, e ja estd preparado para o investimento no turismo. A sua vantagem '
consiste na proximidade geografica de Nacala e na disponibilidade de terrenos para o
desenvolvimento. Os seus afrativos seriam refor¢ados pela conexdo com a Itha de Mogambique,
que viria ser possibilitada através de uma nova estrada, proposta no dmbito do “Programa de
Desenvolvimento, Manutengiio ¢ Controlo da Seguranca em Estradas”. A propria Ilha de
Mogambique, bem como a area de Lumbo no outro lado da baia, poder-se-iam tornar destinos
turisticos ainda mais atraentes, através do aprimoramento de seus patriménios culturais,
arquitecturais e naturais. O desenvolvimento turistico em Metangula, na Provincia de Niassa,
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poderia ser promovido, em combinagiio com um projecto de desenvolvimento agricola na zona ao
norte de Lichinga. O potencial turistico de Pemba poderia ser explorado a fim de lidar com o
crescente nimero de furistas estrangeiros, particularmente aqueles que tenham a ver com o
desenvolvimento do gés natural de Rovuma.

O “Proerama de Desenvolvimento, Manutencio e Controlo de Seguranca em Esiradas” visa, em
especial, garantir o trafego rodovidrio eficaz e seguro nas estradas principais melhoradas, de forma
sustentavel. Um foco importante deste programa esta na necessidade da seguranga rodovidria e da
manutengiio adequada das estradas, cuja reabilitagdo & planeada para ser concluida num futuro
préximo. Manter as estradas reabilitadas em condiges apropriadas seria o requisito minimo para a
o funcionamento continuo do Corredor de Nacala como o corredor sustentando o transporte e o
crescimento econdémico regionais. A melhoria das passagens de nivel seria um outro tipo de

requisito minimo proposto para a mitigagdo dos impactos desfavoraveis que possam ser causados
pelo projecto ferroviétio.

O “Programa de Melhoria da Operagiio Ferroviaria” propde projectos e medidas que viriam a

contribuir para a opera¢io bem sucedida da linha férrea Moatize-Nacala reabilitada para o
transporte de cargas gerais, contentores e passageiros, atravessando as fronteiras com o Malawi, ¢
em coordenagfio com o transporte do carvio.

O “Programa de Melhoria da Operacdio ¢ InstalagBes Portudrias” contém medidas e projectos que
viriam a reforcar a eficiéncia do manuseio de cargas no Porto de Nacala, bem como o
desenvolvimento da capacidade de vendas no Porto. Uma abordagem activa por parte de
autoridades Mogambicanas e empresas privadas para atrair companhias estrangeiras de navegagéo,
seria necessaria de modo a maximizar a utiliza¢do da capacidade expandida do Porto de Nacala.

O “Programa de Desenvolvimento de Recursos Hidricos™ tem por objectivo expandir a capacidade
de abastecimento de Agua para atender & demanda crescente nas principais areas urbanas. O

Programa propde a construgdo de instalagdes de fontes de d4gua para Nacala, Nampula e Cuamba,
assim como medidas preparatérias a serem promovidas antecedentemente ao desenvolvimento dos
recursos hidricos. Devem ser implementados: a capacitacio dos quadros da ARA-N e da ARA-CN;
a aquisicio de equipamentos de observagiio meteorolégica e hidroldgica; € um estudo abrangente
sobre o desenvolvimento de recursos hidricos.

Um dos objectivos do “Programa de Electricidade ¢ Energia” é de melhorar a capacidade de
fornecimento de energia eléctrica para Nampula, as 4reas entre Nampula e Nacala, a Area da Baia
de Nacala ¢ as areas na Provincia de Cabo Delgado, situadas ao longo da linha de transmissdo

existente, inclusive Pemba e Palma. O Programa propde também um projecto de briquetes de
carvio na Provincia de Tete, aproveitando poeiras de carviio geradas da produgfo de carvio em
Moatize e aguas residuais das indastrias de celulose, além de outros materiais. '

O “Programa de Desenvolvimento Urbano” propde projectos fundamentais que viriam a melhorar a
estrutura urbana de Pemba, Lichinga e Tete, incluindo uma nova estrada norte-sul para Pemba, o
projecto de relocalizagfio da estagdo ferroviaria para Lichinga e a criagéio do sistema de esgotos em
Tete.

O “Programa de Gestio Social e Ambiental” visa melhorar a qualidade de vida da populagfo,

através de medidas sociais € econémicas. O Programa propde projectos e medidas para o
abastecimento rural de 4gua, plantacio florestal comunitaria, ecoturismo e sistema social. A criagio
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de um sistema de coordenagiio entre os interesses dos investidores e as comunidades seria o
requisito minimo para a promogéo de investimentos beneficentes para com a populagio local. Um
conjunto de projectos de desenvolvimento de capacidades para a gestdo ambiental é proposto no
dmbito do “Programa de Desenvolvimento de Capacidades”.

O “Programa de Desenvolvimento de Recursos Humanos” tem como objectivo fortalecer as
capacidades dos sectores privado e publico. O Programa inclui projectos ¢ medidas de
desenvolvimento das capacidades a trés niveis, a saber: individual, organizacional e institucional.
Os projectos ao nivel individual contém aqueles que visam desenvolver recursos humanos do sector
privado em prol do desenvolvimento econdmico. Os projectos de desenvolvimento das capacidades

individuais e organizacionais destinados as instituigSes e servidores governamentais, séio propostos
para a monitoragfio ambiental e gestéio geral do desenvolvimento do Corredor de Nacala, bem como
para 0 GAZEDA/CPIs. Ao nivel institucional, os mecanismos de coordenacfio entre todas as
organizagdes interessadas (stakeholders) em Mogambique, Malawi e Zambia, e entre organizagdes
de diferentes niveis e sectores em Mocambique, poderiam ser estabelecidos no &mbito da Iniciativa
de Aceleracéio da Cooperagiio Regional no Corredor de Nacala.
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Capitulo 20 Plano de Accido para os Projectos de Alta

Prioridade a Curto e Médio Prazo

20.1

A Selecciio dos “Projectos de Alta Prioridade” a Curto e a Médio Prazo

Os setenta e quatro projectos seleccionados como os projectos prioritarios a serem implementados
até 2035 dentro do Capitulo 19 do Draft do Relatério de Estratégia foram posteriormente
seleccionados para seleccionar os “projectos de alta prioridade” a serem iniciados em 2017 ¢
concluidos em 2025, a curto e a médio prazos. Os seguintes critérios foram aplicados para
identificar os “Projectos de Alta Prioridade:

Projectos especialmente importantes para fazer os corredores de fransporte funcionarem
eficazmente como uma forga motriz inicial para o desenvolvimento da Regifio do Corredor de
Nacala

Projectos especialmente eficazes em mitigar os impactos negativos da melhoria dos corredores
de transporte do desenvolvimento dos sectores econdmicos sobre os ambientes natural e social
Projectos especialmente eficazes na promogio dos sectores econdmicos por tirar proveito de
oportunidades de desenvolvimento que irfio surgir gragas 2 melhoria efectiva dos corredores de
transporte

Projectos especialmente importantes emn iniciar o desenvolvimento regional de modo que
outros esforgos importantes de desenvolvimento possam ser implementados de forma eficaz
Projectos com um nivel mais alto de maturidade cuja necessidade e metodologia tem sido bem
entendido pelas agéncias pertinentes e parceiros interessados

Os projectos cujos impactos ambientais e sociais negativos poderiam ser mitigados de forma
concreta através de medidas tecnologicamente estabelecidas

Como um resultado, um total de 46 projectos foram seleccionados como sendo “Projectos de Alta
Prioridade de médio a longo prazo” como listados abaixo. A preparagfio para todos estes Projectos '
de Alta Prioridade de médio a longo prazo devem ser comecados imediatamente. Alguns projectos
serdo implementados ¢ concluidos em curto tempo até 2017, enquanto outros serfio implementados
e concluidos a médio prazo entre 2018-2025 devido & e:iigéncia de um tempo mais longo para a sua
investigagio, concepcio e construgio, bem como a sua tomada de deciséo.

Programa de Criacio da Porta de Entrada {Gateway) Internacional de Nacala

Projecto do Parque Industrial de Nacala

Projecto de Desenvolvimento do Cinturdo Industrial de Nacala
Projecto de Estradas de Acesso ao Porto de Nacala

Projecto de Parque de Manobra Ferrovidria e Terminal Multimodal
Projecto de Cenfral Térmica de Nacala

Projecto de Ampliacdo do Abastecimento Urbano de Agua de Nacala
Projecto de Melhoria da Gestdo das ZEEs/ ZFls
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Programia por Area do Centro de Crescimento Regional de Nampula

«  Projecto de Desvio Rodoviario (Bypass) Sul de Nampula

+  Projecto de Desvio Ferrovidrio (Bypass) de Nampula

« Projecto de Transferéncia do Parque de Manobra de Comboio e Criagdo do Terminal
Multimodal de Nampula

«  Projecto de Melhoria dos Pontos de Cruzamento da Linha Férrea

Programa Sectorial de Modernizaciio da Logistica

»  Projecto de Parque Central de Contentores no Interior de Malawi (Malawi)

+  Projecto de Parque de Contentores no Interior em Chipata (Zambia)

«  Criagfo de EstagSes de Servigos Rodovidrios e Terminais para Caminhdes na Estrada N-13
«  Projecto de Posto Fronteitico de Paragem Unica em Mandimba

«  Projecto de ZEE em Mocuba

+  Projecto de Capacitagdio do Orgiio Regulador do Caminho-de-Ferro

Programa de Centro Logistico e Industrial de Cuamba

«  Projecto de Desvio (Bypass) de Estrada de Cuamba
+  Projecto de Parque Industrial de Cuamba
«  Projecto de Melhoria da Estrada Cuamba-Marrupa

Programa de Centro de Exploraco do Gés Natural e Indistria Quimica em Palma

«  Projecto do Porto de Palma

»  Projecto de Central Térmica de Palma

«  Projecto de Abastecimento de Agua Urbana de Palma

«  Projecto de Expansdo Urbana de Palma '

Programa Sectorial de Desenvolvimento de Recursos Hidricos

«  Projecto de Desenvolvimento do Sistema de Rede de Monitoria Meteoroldgica e Hidroldgica ¢
Capacitagdo

«  Projecto de Barragem de Sanhute (para Abastecimento Urbano de Agua em Nacala)

« Projecto de Desenvolvimento dos Recursos Hidricos do Rio Lirio para o Abastecimento de
Aguana Arca da Baia de Nacala

«  Projecto de Barragem de Monte Tiza (para Abastecimento Urbano de Agua em Nampula)

Programa Sectorial de Electricidade e Energia

+ Projecto de Reforgo da SubestagZo de Energia entre Nampula-Nacala
+  Projecto das Linhas de Transmissfo entre Chimuara-Namialo-Nacala
+ Projecto de Linha de Transmissdo entre Palma-Pemba-Nacala

+  Projecto de Produgdio de Briquetes de Carvio em Tete

Programa Sectorial de Gestiio Social e de Meio Ambiente

o  Projecto de Desenvolvimento da Capacidade de Gestdio Ambiental
« Projecto de Fortalecimento do Processo de Aquisi¢iio de DUATSs
« Projecto de Capacitagdo do Processo de Reassentamento
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Programa de Desenvolvimento de Recursos Humanos

s  Programa de Gestdo de Escolas Baseada na Comunidade

+  Programa de Fortalecimento da Educacgio Secundaria com Enfoque em Ciéncias ¢ Matemadtica
»  Projecto de Criagfo de Instituto Médio Técnico e Profissional em Nacala

»  Projecto de Criagfo de Escola de Nivel Médio Técnico-Profissional em Cabo Delgado

s  Projecto Criacfio de Instituto Superior Politécnico em Nacala

+ Projecto Criagfo de Instituto Superior Politécnico em Cabo Delgado

Programa de Coordenagéio e Promogfio do Desenvolvimento Integrado
«  Projecto de Fortalecimento da Gestio do Desenvolvimento Regional do Corredor de Nacala

Programa Sectorial de Promogio de Investimentos

«  Projecto de Conex&o entre os Projectos de Grande Escala e a Industria Local

Programa de Suporte 3s Areas Remotas

« Programa de Suporte para Aquisigio de DUATSs pelos Pequenos Agricultores nas Areas
Remotas )

«  Programa de Desenvolvimento de Escolas Primérias nas Areas Remotas

«  Programa de Desenvolvimento do Centro de Salde nas Areas Remotas
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20.2 O Resumo Descritivo dos Projectos de Alta Prioridade a Curto e a

Médio Prazos

As ideias sobre os Projectos de Alta Prioridade a Curto e a Médio Prazos est3o resumidas para cada
programa nas Tabelas 20.2.1 2 20.2.12.

Tabela 20.2.1 Programa de Porta de Entrada (Gateway) Internacional de Nacala

Projecto Resumo Provincia é?; ﬁ:ﬁﬁ;:a
Um parque industrial de classe intemacional com um conjunto
completo de infra-estruturas internas e externas sera estabelecido para
criar uma nova base manufactureira aproveitando a fungfio nodal do
Nacala para ser uma porta de entrada internacional (gateway). Serd
Projecto de concedido o status de Zona Franca Industrial (ZFI). O Parque €
. localizado a cerca de 5 km a sul do Porto de Nacala através da estrada
Parque Industrial . y - Nampula | GAZEDA
de Nacala acesso propos}a ap porto, utlllzand(? 0 terrer’lo j& adquirido por
GAZEDA. A irea total para desenvolvimento serd de 500 hectares, das
quais o desenvolvimento inicial dos primeiros 30 hectares sera
promovido em forma de projecto piblico de investimento, enquanto os
restantes 450 hectares serfio desenvolvidos por desenvolvedores
privados.
Um total de 100 hectares serfio preparados para a drea de cinturfio
industrial onde as indUstrias que pretendem se estabelecer na ZEE de
Projecto de Nacala serfio guiados. O GAZEDA obtera os Direitos de Uso de Terra
Desenvolvimento | (DUAT) e organizara os servigos piblicos inchuindo os lotes de terra
do Cinturdo com infra-estruturas (vias de acesso, electricidade e abastecimento de | Nampula | GAZEDA
Industrial de agua) para fornecer aos investidores privados. Este projecto ¢ uma
Nacala medida imediata para atender a rapida e crescente demanda por terrenos
industriais em Nacala ZEE até que o Parque Industrial de Nacala entre
em operagao.
O projecto acomodara o trafego de estrada prevista para aumentar como
consequéncia do aumento da capacidade portudria e o desenvolvimento
Projecto de urbano que iré acontecer na Area da Bafa de Nacala, Fsta Estrada de
Estradas de Acesso ird se estender a partir da Estrada Nacional N-12 para o norte Nampula ANE
Acesso ao Porto até o Porto de Nacala com extensdo de 13,5 km incluindo uma se¢fio de P
de Nacala ponte com comprimento de 0,7kin. Inicialmente serd uma estrada de
duas vias, que serd expandida mais tarde para uma estrada de duas
faixas em cada via.
O projecto terd trés componentes, a saber 1) terminal multimodal
{comboio e caminh#o), 2} parque de manobras de comboios e 3) parque
de comboios. O projecto assegurard o transhordo eficaz de cargas do
Proi caminho-de-ferro para caminhBes ¢ vice-versa no terminal multimodal
rojecto de - e . v 1
Parque de (estagfio de carregamento ferrov@no com te‘rmma} para ce?n}qlha‘io). 0]
Manobra parque de mgnobras de combo'los do projecto ird possibilitar uma
Ferrovidria ¢ manobrar ei.‘iclente dps vagdes cujo nimero é esperado que aumente em | Nampula MTC
Terminal consequéncia do maior volume cargas rpz_museadps no Porto de N:_acala,
Multimodal na ZFI planeada ¢ nas 4reas industriais da hinterland porfudria, A
capacidade de manuseio de cargas serd de 50 a 60 mil TEU por ano. O
sitio proposto para o projecto se localizara ac longo da rota proposta
para a estrada de acesso ao porto a aproximadamente 10 km a sul do
Porto de Nacala.
Projecto de — : : .
Ce rjltra] Térmica Uma central térmica serd estabelecida na ZEE de Nacala. A capacidade Nampula EDM
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de Nacala

de geragfo sera de 200 a 300 MW na primeira fase ¢ 600 MW na
segunda fase. O sitio proposto para o projecto fica no lado ocidental da
entrada da Baia de Nacala, no banco oposto da Bala de Nacala. O
carvio ou o gis natural serfio usados como combustivel.

Projecto de

O projecto melhorard a capacidade de abastecimento de 4gua para
50.000 m® por dia (14,6 mithdes de m’® por ano) para atender ao
aumento da demanda de 4gua na Area da Baia de Nacala para o ano

21]:132 it:fil?e(rl:t)o 2017, 05; componentes do pf'ojecto incluem a melhoria da capacida::le Nampula FIPAG
Urbano de Agua da egtat;:ao de tra'tan'len_to"de dgua da Bmgem de Muecula, a expansio
de Nacala do sistema de distribui¢io de agua na Cidade do Porto de Nacala e o
desenvolvimento de um sistema de distribuigio de 4gua no Distrito de
Nacala-a-Velha.
Em Mogambique, especialmente para a Regido do Corredor de Nacala
e Maputo, existe a exigéneia de capacidades fisicas e competéncias
humanas para receber investimeniosfempresas vindouros através do
Projecto de fomec_imento de parques i‘ndustriais ou dreas indu§triajs designa@as com
Melhoria da a infra-estrutura necessérl'fl, bem como o fornecimento c?e servigos de
Gestiio das gestﬁc? para as empresas vindouras e em operagﬁo.' O projecto almeja a | Nampula | GAZEDA
7EEs/ 7Fls capacitagiio do GAZEDA para melhoria da geréncia da ZEE de Nacala
¢ © planeamento de novos ZEEs e ZFIs em Mogambique,
especialmente com o propdsito de aumentar as capacidade fisicas e
humanas do GAZEDA para acomodar as empresas vindouras e apoiar
as oufras em operag#o.
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Tabela 20.2.2 Programa de Centro de Crescimento Regional de Nampula
. . . | Agéncia
Projecto Resumo Provincia
Executora
A Cidade de Nampula continuara a crescer como o centro de negécios,
Projecto de comercial e %ndujsh-ia‘l do nort_e de.Mogaml?ique € como o no vidrio das
Desvio estradas nacionais e inter-regionais. O projecto desviara os trafegos da
P Estrada Nacional N-13 para/do oeste e da Estrada Nacional N-1
Rodoviario . . . Nampula | ANE
(Bypass) Sul de para{do Ie§te de mogo a evitar a do trafego no centro da c:{d_ade. O
Nampula desvio terd a extens@io de 32,5km de passando ao sul da Cidade de
Nampula como parte do anel rodovidrio a ser proposto para o futuro, e
a sua largura sera de 16 metros para o desenvolvimento inicial.
Projecto de O projecto fornecerd um terminal multimodal de cargas (comboio e
Transferénciado | caminhdio) para manusear de forma eficiente as cargas de/para Nacala
Parque de e dreas interiores em direcgdo a Malawi. O projecto também relocard o
Manobra de parque de manobras de comboio existente na estagiio de Nampula para
Comboio e leste por aproximadamente 30 km, colocando-0 no mesmo sitio do | Nampula | MTC
Criagdo do terminal multimodal de cargas. O parque também sera dotado de uma
Terminal oficina para comboios. A drea total serd de aproximadamente 22
Multimodal de hectares, A capacidade de manuseio de contentores sera de 50 a 60 mil
Nampula TEUs por ano.
Projecto de O desvio ferrovidrio de duas vias desviard os comboios que
Desvio transporfam o carvio produzido em Moatize, cargas gerais e
Ferrovidrio contentores para evitar a congestio e a degradagio do ambiente | Nampula | MTC
(Bypass) de urbano na 4rea central da Cidade de Nampula. A rota do desvio corre
Nampula ao norte da Cidade de Nampula com umna extensiio de 43 quilémetros.
Pro;ect(? de As passagens de nivel do caminho-de-ferro serfio melhoradas para
Melhoria dos reduzir os possiveis riscos de acidente de trnsito e a separagho das | Nampula | ANE
(P;ontqs det 4 dreas das comunidades locais causados pelo caminho-de-ferro com o |
ruzamento da
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Linha Férrea

seu trafego aumentado. O projecto propde trés viadutos de duas faixas
por sobre a Estrada Nacional N-13 ¢ um viaduto de quatro faixas na
Area urbanizada dentro da Cidade de Nampula.

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Tabela 20.2.3 Programa de Centro Logistico e Industrial de Cuamba
Projecto Resumo _ Provincia E?{E:Eg?a
O projecto desviara o trifego da Estrada Nacional N-13 para prevenir a
degradagio do ambiente urbano e minimizar o risco de acidentes de
Projecto de trinsito e ao mesmo tempo gu.iar a expansao da_ area u.rbana para norte
Desvio (Bypass) de Cuamba atravessandq o rio afluente do Ric Luno. O des.wo de .
de Estrada de gstrac‘ia serd de duas faixas com cerca de 1} km de comprimento | Niassa ANE
Cuamba inchiindo uma ponte de 50 metros por sobre o rio. Uma nova secgéio de
estrada a partir do desvio ird se estender a partir da Estrada Nacional
N-13 a aproximadamente 5 km a leste de Cuamba, rumando no sentido
oeste-noroeste para convergir com & Estrada Nacional N-360,
QO projecto ird fornecer um parque industrial onde varios produtos
agricolas e madeiras provenientes das areas adjacentes de Cuamba serfio
Projecto de processados, aproveitando a localizagdo geografica de Cuamba. Dentre
p . os produtos agricolas a serem processados estfo incluidos milho, .
arque Industrial : pm e . . % Niassa | GAZEDA
de Cuamba mandloca,_ feijdo .nhemba, feijéo boer, soja, gmgelun, algoddo e tabaco.
O parque industrial de 25 hectares serd localizado numa area triangular
cercada pela Estrada Nacional N-360, Estrada Nacional N-13 e a linha
férrea que vai a Lichinga formando uma com as citadas estradas.
O projecto ird fornecer uma estrada para todas as estagdes do ano entre
Projecto de Cuamba ¢ Marrupa de modo a assegurar a pf)pulagio ac longo da
Estrada estrada o acesso para todo o ano e em qualquer clima Niassa ANE

Cuamba-Marrupa

e também a melhoria no acesso ao mercado dos agricultores das areas
adjacentes que possuem alio potencial agricola. A estrada serd de duas
faixas com 236 km de comprimento.

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Tabela 20.2.4

Programa de Centro de Exploracio do Gas Natural e Indiistria Quimica em Palma

Projecto

Resumo

Provincia

Agéncia
Executora

Projecto do Porto
de Palma

Em Palma, sfio esperadas instalages de Plantas de produgfio de GNL
aproveitando o gas natural proveniente dos campos de gis offshore, para
2018. Ao mesmo tempo, as indistrias quimicas de produgio de metanol
e amonia usando gés natural sdo esperadas para serem desenvolvidas em
Palma em tomo de 2020. Para acomodar estas indistrias relacionadas ao
gas natural em Palma e desenvolver eficazmente os sectores de suporte
para estas indistrias relacionadas ao gas natural, € essencial que Palma
tenha um porto piiblico.

Actualmente a construgio de plantas de GNL é planeada sem uma
andlise adequada sobre o uwso de terras e infira-estruturas para as
industrias quimicas e o desenvolvimento futuro em Palma. E urgente
preparar um plano integrado de uso de terra e infra-estruturas a apoiar
nfio apenas a producio de GNL, mas também as indistrias quimicas e o
desenvolvimento futuro de Palma,

Cabo
Delgado

CFM -

Projecto de
Central Térmica
de Palma

Para tirar proveito da presenga de gfs natural a ser explorado nos
campos de gas offshore, uma central eléctrica térmica serd construida

Cabo
Delgado

EDM

com uma capacidade inicial de gera¢fio de cerca de 7SMW para fornecer
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energia no apenas as areas urbanas de Paima mas também aos sectores
de suporte da produgic de GNL e outras indistrias quimicas a
utilizarem o gds natural, mas também a outras dreas incluindo Pemba e a
Area da Baia de Nacala.

Projecto de

O abastecimento de dgua urbana serd expandido para atender & demanda

Abastecimento crescente de dgua devido A crescente populagio wbana e ao Cabo FIPAG
de AguaUrbana | desenvolvimento de sectores de suporte para exploragio de gas natural e | Delgado
de Palma potenciais indistrias quimicas.
Palma necessita acomodar um nimero crescente de afluxo de migrantes
. e uma grande expansfio das Areas urbanas. As estradas urbanas,
Projecto de = . . . =
- canalizagio de escoamento, linhas de electricidade e redes de dgua serfio Cabo A ser
Expansio Urbana ; . . . ~ ;
de Palma fornecidos para as dreas urbanas expandidas. Este projecto de expansio | Delgado definido
urbana também fornecera sitios para uma variedade de servigos sociais,
hospitais, postos de satide e escolas.
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Tabela 20.2.5 Programa Sectorial de Modernizacio da Logistica
. .. Agéncia
Projecto Resumo Provincia Executora
gro_]cecto deParque |  parque de Contentores no Interior (PCIs) ser4 estabelecido em dois
I: ontentores N0 | itins de Malawi (Liwonde e Chipoka) e um sitio em Zambia (Chipata)
L_teno:iem para assegurar a exportagio c¢ importagio eficiente de cargas
rwonde & . ferroviarias através do Porto de Nacala (com economia de tempo e | Malawie A ser
Chipoka (Malawi) . - e P ;
. custo), melhorando assim a atractividade do transporte ferrovidrio entre | Zémbia definido
-Projecto de Parque . e a1 S .
de Contentores no Mogambique, Maldui ¢ Zdmbia. Cada umn PCI tera 1,2 hectares de area
Interior em com parque para comboios, depésito aduaneiro, estagio de
Chipoka (Zambia) carregamento de contentores e parque de contentores.
Serfo criadas estagBes de servigo rodovidrio com terminais para
2050 d caminhiio estabelecidos em quatro localizagBes ao longo das estradas
grlac;zjo (el nacionais N-1 e N-12: Namialo, Ribaue ¢ Malema na Provincia de
stagoes de Nampula e Cuamba na Provincia de Niassa. As estacSes oferecerfio
Servigos . . 1
Sy dreas de descanso para os motoristas de caminhfo, espagos para | Nampula,
Rodoviarios e X d = cul . d Ni ANE
Terminsis para parques, servigos de manutengéo de veicul os, servigos de resposta iassa
Caminh6es na emergencial, mercado com os produtos locais e servicos de logistica
Estrada N-13 {(armazenamento, fraccionamento de carga e redistribui¢do para
caminhfes menores). Cada estagfo terd drea de 250 a 400 metros de
comprimento e 100 a 200 metros largura. '
O projecto assegurard a movimentacio eficaz de bens, servicos e
proj G 4 )
pessoas a atravessaremn a fronteira entre Mogambique ¢ Malawi na
fronteira de Mandimba. O projecto incluir4 a construgo de instalagSes
Projecto de Posto (edificios, lote para parques ¢ estrada de ligagdo), procurement de
Fronteirigos de equipamentos (bdscula e scanner de raio-x), desenvolvimento de um | Niassae | Autoridade
Paragem Unicaem | quadro legal e um procedimento de facilitagio alfandegéria, bem como | Maldui Tributaria
Mandimba o treinamento dos funciondrios da imigragio e alfindega. A
coordenacdio entre os 6rgos governamentais relevantes serd crucial. O
projecto terd pericdo de 6 anos incluindo o projecto do posto,
formulacdo do quadro legal, a construgfio ¢ o treinamento do pessoal.
O GAZEDA plangja desenvolver uma zona econdmica especial (ZEE)
de 10.727 km2 numa area que cobre o Distrito de Mocuba e o Posto
Projecto de ZEE Administrativo de Munhande na Provincia de Zambézia, aproveitando .
em Mocuba a sua localizagio estratégica. Duas iniciativas privadas para Zambézia | GAZEDA

desenvolver o sistemas ferrovidrio que sai a partir da Provincia de Tete,
sendo uma que vai até Nacala e a putra que vat até o Porto de Macuse,

irfio aumentar significativamente a viabilidade do ZEE de Mocuba. Os
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componentes do  projecto  incluem o desenvolvimento da
infra-estrutura, o terminal de transporte multimodal, o parque industrial
(19ha), novos hotéis e a melhoria do aeroporto existente.

Projecto de

O papel do INATTER (Instituto Nacional dos Transportes Terrestres),
responsavel pela regulamentagio e supervisio dos sectores ferrovidrio e
vidrio, tornar-se-4 importante quando o concessiondrio privado da
Linha Férrea do Corredor de Nacala (Caminhe-de-Ferro do Norte e as

Capacitagfio do novas secbes da linha) entrar em operagio brevemente. O projecto
Orgio Regulador fortalecera a capacidade do INATTER nas areas de monitoria, | Maputo | INATTER
do orientagdo dos operadores privados e aplicagio dos regulamentos, betn
Caminho-de-Ferro | como de colecta de dados estatisticos de transporte, formulagio de
politicas e programas de transporte, padronizagfio internacional e
desenvolvimento da seguranga no transporte, O projecto terd o periodo
de trés anos.
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Tabela 20.2.6 Programa Sectorial de Desenvolvimento de Recursos Hidricos
Projecto Resumo Provincia Agéncia
Executora
Projecto de O sistema de rede de menitoria meteorologica e hidrolégica deteriorado
Desenvolviment | nas trés autoridades gestoras regiomais (ARA-Centro Norte, | Nampula, ARA-Norte
odo Sistemade | ARA-NORTE e ARA-Zambezi) serdo reabilitados e melhorado através | Niassa, ARA C ’
- . . . . entro
Rede de da aquisi¢do de equipamentos e treinamento dos técnicos da ARA. Os | Cabo
. , L . . o Norte &
Monitoria nimeros de aquisigdo dos equipamentos hidrométricos e os | Delgado, ARA
Meteorologicae | equipamentos meteoroldgicos serdo 68 e 138 respectivamente. Um total | Tetee
Hidroldgica e de 15 técnicos da ARA serd treinado no local por 6 meses. Os técnicos da | Zambézia Zambeze
Capacitagio DNA terfo treinamento sobre andlise de dados.
' A Barragem de Sanhute serd construida a aproximadamente 39 km
Projecto de §udoeste da Cidade de Nacala, € a0 lado da estrada N-132. 0 vol_ume dc?
Barragem de agua dg barragem de aproxmaadamentp 40.00¢ m” por .dla sera Nampula ARA Centro
Sanhute transferido 4 Barragem de Maccula aproximadamente 9 km distante da Norte
Barragem de Sanhute, ¢ enviado adiante para a 4rea de Nacala pela
tubulagiio existente. Um Estudo de Viabilidade (FS) ja foi concluido.
Para as 4reas urbanas e actividades econdmicas em crescimento na Area
da Baia de Nacala, é essencial desenvolver recursos hidricos do Rio
Lirio. O transporte de 4gua, como descrito a seguir, por exemplo, € um
modo de desenvolvimento dos recursos hidricos do Rio Lurio para a
Area da Baia de Nacala. '
Ser4 criado um sistema de derivacgio onde a dgua do Rio Lirio € captada
Projecto de a partir de um nove agude a ser localizado a cerca de 170km ao
Desenvolviment | oeste-noroeste da Area da Bafa de Nacala, e transportada ao Rio
o dos Recursos Mecuburi por um canal-tinel de 56km de extensfio, fluindo por
HidricosdoRio | gravidade pelo Rio Mecuburi até um outro agude novo a ARA Ceniro
Lirio parao aproximadamente 110km jusante, do qual ¢ transportada 4 Area da Baia ; Nampula
Abastecimento de Nacala, através de um canal aberto de 60km de comprimento. O Norte
de Aguana Area | volume de abastecimento de dgua serd de 518.000m3 por dia, ou
da Baia de 189.000.000 m3 anuais, sendo suficientes para atender a demanda de
Nacala agua estimada para 2035.

Levando-se em consideragdo os possiveis impactos negativos nas dreas
situadas a jusante de um local de capitacdo de dgua no Rio Lirio, o
volume de agua utilizdvel do Rio pode nfo ser suficiente para satisfazer a
crescente demanda na Area da Bafa de Nacala. E necessério prestar
atengio cuidadosa ao ambiente hidrico nas 4reas a jusante do ponto de
capitacfio, para o desenvolvimento dos recursos hidricos do Rio Liirio.
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A Barragem de Monte Tiza serd construida a aproximadamente 50 km
Projecto de ao sul da Cidade de Nampula‘ para fornecer um volume agua de
Barragem de aproximadamente 259.000 m’ por dia ou 95.000.000 m® por ano. | Nampula AR;}I (itemro
Monte Tiza Também serd construido um sistema de adugio de 4gua bruta de © ,e
aproximadamente 60 kmn de extensfo.
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Tabela 20.2,7 Programa Sectorial de Electricidade e Energia
Projecto Resumo Provincia Agénela
Executora
A Fase 1 do projecto almeja estabilizar o fornecimento de electricidade
Projecto de para a Cidade de Nampula, Cidade de Nacala e a 4rea entre as duas
Reforco da cidades através da construgio de uma nova subestagio de electricidade
Subestagfio de em Namialo na Provincia de Nampula e também a implementagio de | Nampula EDM
Energia entre sistemas de controlo e outros equipamentos nas subestacBes existentes
Nampula-Nacala | de Namputa 220 ¢ Nampula Central. Na fage 2, os transformadores das
quatro subestacGes serfio reparados.
Serfio instaladas novas linhas de transmissfo (635km para 400kV,
Projecto das 190km para 220kV e 21km para 110kV) entre Chimuara (na Provincia
Linhas de de Zambéria) ¢ Nacala que passa por Nicuadala, Mocuba e Alto
Transmisso Molécug na Provincia de Zambeze ¢ Nampula, Namialo ¢ Monapo na Nampuk EDM
entre Provincia de Nampula de modo a assegurar a disiribuigio estavel de ampuia
Chimuara-Nami | electricidade nestas areas. O projecto também inclui a construgiio de
alo-Nacala duas novas subestagSes de electricidade e a instalagfio de equipamentos
relacionados a transmisséo de energia nas seis subestagfes existentes.
Proi Uma nova linha de transmissdo (com mais de 450 km de comprimento)
rojecto de ~ o - alm tro potencial d
Linha de el subeftagoes’semo instaladas eptre P_ a, um centro potenci ,e
Transmissio exploracio de gis natural e centro mdustnal‘ quimico, e a Arf:a da Barc} Cabo
de Nacala passando por Pemba. Esta linha de transmissfio serd | Delgadoe EDM
entre L . .
Nacala-Palma necesséria quando uma nova Central Térmica usa.ndo gas natural for Nampula
Pemba conslr_mda em Palma para integrar a rede de energia. As 3 subestaces
serfio instaladas em Palma, Pemba e Nacala.
O projecto ird promover a disseminagiio do uso de bio-briquetes como
uma nova fonte doméstica de energia a substituir a lenha, tirando
Projecto de proveito do grande volume de pé de carviio em Moatize e também da FUNAE
Produciio de biomassa disponivel na Provincia. O projecto contribuird para Tete e
Briquetes de desacelerar o desmatamento e criar novos empregos. E esperado que as Sector
Carviio em Tete | actividades de Responsabilidade Social Corporativa (CSR) apoiem o privado:
presente projecto. O periodo de projecto serd de 3 anos no minimo
incluindo a pesquisa e investigagio, bem como a mobilizagio das PMEs.
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Tabela 20.2.8 Programa Sectorial de Gestdo Social e de Meio Ambiente
. - Agéncia
Projecto Resumo Provincia | pcoutora
No sistema existente de AIA, os proponentes de projecto devem
; preparar ¢ submeter os planos de gestio ambiental. No entanto, o Agéncia
PD[:;::;ﬂ?hnento MICOA nio desenvolveu suficiente capacidade para monitorar e MTagtI.;to, Nacional para
da Capacidade de | Otientar a implementagdo dos tais planos de gestio ambiental. Namplila, o Controlo da
Gestio Primeiramente sera estabelecido um sistema de implementagdo |~ capo Qualidade
Ambiental para monitoria e orientacio aos proponentes do projecto. Em Delgado Ambiental,
segindo lugar, em concordincia ao sistema de implementagio a ser MICOA
estabelecido, serd conduzida a capacitaglio para implementar a
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monitoria ¢ a orientagfio das actividades a serem realizadas pelos
proponentes de projecto dentro dos planos de gestio ambiental.

Além disso, laboratérios ambientais serfio estabelecidos em
Maputo, Tete, Nampula e Pemba, que receberfio o fornecimento de
um conjunto de equipamentos de monitoria ambiental necessério
para a colecta de informagdes ambientais fundamentais. Também
serd empreendida a capacitagfio para os técnicos do MICOA em
termos de uso dos equipamentos, preparagio do programa de
monitoria, inspecgdo periddica, manutengdo dos equipamentos e
preparagio do programa de auditoria ambiental. Também sera
melhorada o quadro legal para o meio ambiente.

A operagfo dos escritorios de cadastragem ao nivel provincial e
distrital é melhorada, nas seguintes matérias, para evitar conflitos
em relacfio a terrenos entre investidores e comunidades:

Gestdo da base de dados de informagBes sobre o uso da terra e
procedimentos administrativos/técnicos de cadastro de terrenos

Projecto de (identificagdo de terrenos e mapeamento pelo SIG); Nﬁgg;;lél,
Fortalecimento | Monitoragsio do processo de consulta participativa; Cabo
do Processo de . ) . L. Deload MINAG
Aquisicio de Conscientizagio das comunidades a respeito dos seus direitos ao elgado,
DUATS uso da terra e do valor do terreno, ZTeté:'e_
. s ambézia
Uma abordagem com a combinagio de “DUATSs comunitarios” e
“DUATs individuais para pequenos agricultores” deve ser
promovida para assegurar os terrenos dos agricultores locais.
O MINAG, a DNTF ¢ o SPGC sfo os érgios administrativos
relevantes.
A operacfio das direcgdes e servigos de planeamento territorial ao
nivel provincial e distrital (sob a tutela do MICOA) € melhorada,
nas seguintes matérias, para evitar conflitos entre investidores e N 1
. comunidades em relagéo a reassentamentos: ampu’a,
Projecto de ) L . Niassa,
Capacitagiio do Monitoracio do processo de consulta participativa, assim como do Cabo
Processo de processo de implementagfo de reassentamentos e indemnizagfo; Delgado, MICOA
Reassentamento | Conscientizagdo das comunidades a respeito dos seus direitos ao Tete,e_
uso da terra, do valor do terreno ¢ do valor da indemnizagéo. Zambeézia
O MICOA, a DINAPOT e o DPOT* sfio os 6rglos administrativos
relevantes.
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Tabela 20.2.9 Programa de Desenvolvimento de Recursos Humanos
. . Agénei
Projecto Resumo Provincia E xizzf(;?a
O projecto almeja a melhoria da qualidade da educagio através da
" A L L N e Nampula,
promogdo de participagio comunitiria na gestdo de escolas primdrias. Ni
Projecto de Gestdo | Utilizar a organizagio existente chamado “conselho escolar” para éa]sjsa,
de Escolas Baseadas | implementar as actividades de gestiio escolar tais como a reabilitagéio de Dela ac?lo MINED
na Comunidade edificios escolares através da mobilizagio de recursos comunitarios sob | . egt oo ’
a supervisgo das administragGes distrital e provincial. O projecto terd | o, 12 :n

periodo de dois anos.

11: r?tgarlmqa de O projecto almeja melhorar a qualidade da educagiio secundéria com | Nampula,
E(c)l ccimento da | enfoque nas matérias de ciéncias ¢ matemdtica, de modo a desenvolver | Niassa,
ucagao o capital humano a contribuir para o crescimento econémico do pais. Cabo MINED
Secunddria com - : : : ; Delgad
o Sera desenvolvido um sistema de treinamento em cascata a partir do | ~%£300;
nloque em nivel central, nivel provincial em direcgio aos distritos com escolas. Tete e
Ciéncias e Zambézia
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Matematica

Também serfio preparados manuais de ensino. O projecto terd duracio
de trés anos.

Projecto de Criagéio
de Instituto Médio
Técnico e
Profissional em
Nacala

Uma escola técnico-profissional de nivel médio sera estabelecida na
Area da Bafa de Nacala que fornecers treinamentos técnicos e
profissionais voltados para os sectores de tramsporte, logistica,
manufactura € servigos. A procura pela mio-de-obra qualificada dos
investidores estrangeiros localizados em Nacala serd atendida
localmente. Estd incluido no projecto o periodo de planeamento do
conceito, Estudo de Viabilidade, Desenho Detalhado, construgio,
aquisi¢io dos equipamentos necessérios, desenvolvimento do programa
educacional e do curriculo didéctico, treinamento de professores e
desenvolvimento institucional.

Nampula

MINED

Projecto de Criagio
de Escola de Nivel
Mcédio
Técnico-Profissional
em Cabo Delgado

Uma escela técnico-profissional de nivel médio sera estabelecida em
Palma, e fornecera educagfio técnica e profissional para a indisiria de
gas natuwral e outras relacionadas. O projecto vai tratar do
desenvolvimento da Escola Profissional Macomia existente. A procura
pela méo-de-obra qualificada dos investidores estrangeiros localizados
em Palma sera atendida localmente. Esta incluido no projecto o periodo
de planeamento do conceito, Estudo de Viabilidade, Desenho
Detalhado, construgio, aquisigio dos equipamentos necessdrios,
desenvolvimento do programa educacional e do curriculo didactico,
treinamento de professores e desenvolvimento institucional.

Cabo
Delgado

MINED

Projecto Criagdo de
Instituto Superior
Politécnico em
Nacala

O Instituto Superior Politécnico em Nacala serd estabelecido na Area da
Baia de Nacala e fornecerd a educagio de mais alto nivel e pratico
relacionada aos sectores de transporte, logistica, manufactura, & servigos
incluindo o turismo. A procura pelos engenheiros e técnicos dos
investidores estrangeiros localizados em Nacala serd atendida
localmente. Estd incluido no projecto o periodo de planeamento do
conceito, Estudo de Viabilidade, Desenho Detathade, construgio,
aquisi¢do dos equipamentos necessérios, desenvolvimento do programa
educacional e do curriculo didéctico, treinamento de professores e
desenvolvimento institucional.

Nampula

MINED

Projecto Criagdo de
Instituto Superior
Politécnico em
Cabo Delgado

O Instituto Superior Politécnico de Cabo Delgado serd estabelecido em
Pemba ou Palma, e fornecerd a educagiio de mais alto nivel e pritica
relacionada aos sectores de gas natural e indistrias relacionadas. A
procura pelos engenheiros e técnicos dos investidores estrangeiros
localizados em Palma serid atendida localmente. Esti incluido no
projecto o periodo de planeamento do conceito, Estudo de Viabilidade,
Desenho Detalhado, construgfio, aquisigie dos  equipamentos
necessarios, desenvolvimento do programa educacional e do curriculo
didactico, treinamento de professores e desenvolvimento institucional.

Cabo
Delgado

MINED

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Tabela 20.2.10  Programa de Coordenaciio e Promociio do Desenvolvimento Integrado
. - Agéncia

Projecto Resumo Provincia Executora

) Uma nova organizagiio “Agéncia de Desenvolvimento Regional de
PrOJecto'de Nacala (ADRN)” serd criada sob o Ministério de Planificagfio e Nampula,
Fortalecimento | Desenvolvimento. A sua principal responsabilidade sera de realizar a | ppocen MFPD
da Gestéo C_10 coordena¢fio do plancamento e desenvolvimento entre todos os sectores Cabo’ €
Des(?nvolvunento e diferentes de niveis de governo na Regifio do Corredor de Nacala, A Delgado, ADRN
Regional do sua fungdo serd principalmente técnica. A agéncia submetera relatorios | Tete e (1}0"_3
Corredor de a0s organismos tomadores de decisdo a nivel politico existentes. A | Zambézia | 220¢12)
Nacala

capacitacdo desta agéncia (a ser estabelecida brevemente) serd conduzida
¢ cobrird as capacidades de monitoria, avaliagiio, coordenaciio e
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-

promogdo para ¢ desenvolvimento integrado.

|

Fonte: Fouipa de Estudo da JICA

Tabela 20.2.11  Programa Sectorial de Promogio de Investimentos
Projecto Resumo Provincia E‘?{gﬁﬂ:&?&
O objectivo deste projecto & promover a conexo entre os projectos
vindouros de investimento de grande escala e as indiistrias locais. Para
Projecto de este proposito, serd introduzido um directério de empresas que inclui Tete,
Conexdo entre os | tanto as empresas de grande escala como as PMEs locais, e a Cabo
Mega Projectos ¢ | combinagéo (matching) de ambas as partes sera feita. De]gado CPI
a Inddstria Local | O CPI trabalha actualmente com a UNIDO para criar a base de dados | Nampula
das companhias, cujos resultados serfo utilizados para este projecto
proposto. Este projecto terd um periodo de dois anos.
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Tabela 20.2.12  Programa de Suporte as Areas Remotas
Projecto Resumo . Provincia Eﬁzﬁf c;:a
Programa de Nas areas .alvo c~lo Prograina ProSAVANA e nasNéreas e}djacentes as
Suporte para areas de mineragao de carvao"em Tete ede explor:.igao de gas natural em
Aquisigao de Paln_la_, serd implementado o ‘PI'OJE:CtO de Fortaleleplento do Processo de Niassa
DUATS pelos Aquisi¢io de DU@TS" em lmha_com as estratégias do ProSAVANA. o
Pequenos qu outro ]a'd_o, as dreas remotas d1§tante§ do conidor de transporte e dos Cabo MINAG
Aericultore principais sitios mmeradorf:s tambem exigem acgBes especials d_e suporte | y.1.040
gricultores nas . « J2t
Aseas Remotas | P2 05 pequenos agmcultores. especialmente quanc%o ja estdo
determinadas as chegadas &s tais dreas remotas de investimentos
privados e projectos de infra-estrutura.
Nas 4reas remotas distantes dos corredores de transporte, a situagéo das
Programa de eS(':ola!s primarias serd melhorada em termos de edificios para escola,
Desenvolvimento moveis e casas de prf}fessores, assnn como na gestdo escolar. Neste | Niassa
de Escolas programa, serf“ao mobilizados primeiramente, esforgos e recursos do e MINED
Primarias nas governo incluindo o orgamento de modo a melhorar a situagio das | Cabo
Areas Remotas escolas primérias nas areas remotas. Em segundo, serfio promovidas as Delgado
iniciativas da comunidade para participar na gestio da escola a nivel
comunitario.
Nas areas remotas distantes dos corredores de transporte, a situagio dos
Programa de centros de saude s'eré,nglelhorada’ em ter.mos de edificios, equipamentos,
Desenvolvimento | €252 para 0s funciondrios de sande, assim como 2 gestﬁo dos centros de | Niassa
do Centro de saide. Neste programa, sef'ﬁo mobilizados primeiramente, esforgos e € MISAU
Satide nas Areas | fecursos do governo incluindo o oramento de modo a melhorar a | Cabo
Remotas situagio dos centros de saide nas Areas remotas. Em segundo, serdo Delgado
promovidas as iniciativas da comunidade em participar nas actividades
de cuidados primarios de sande a nivel comunitario.

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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Capitulo 21 Avaliacio Ambiental Estratégica

21.1

21.1.1

21.1.2

)

Tabela 21.1. 1 Dms Factores e Padrjes para os Cenarlos de Desenvolvimento do PEDEC-Nacala

Objectivos e Metas do Estudo de AAE

Objectivos

A Avaliacio Ambiental Estratégica (AAE) ¢ desenhada na fase de concepgfio na preparagio de
politicas, planos e programas do PEDEC-Nacala numa tentativa de influenciar o medo pelo qual
s30 determinadas as prioridades, e tomadas as decisdes-chave, bem como de influir o dmbito de
quest@es que sdo consideradas como factores na tomada das decisdes. Os objectivos da AAE
consistem nos seguintes:

»  Contribuir para a integracdo, a uma altura inicial, de questdes ambientais na formulagfio de
estratégias de desenvolvimento da Regifio do Corredor de Nacala;

«  Avaliar os cenarios de desenvolvimento e estratégias essenciais por seus impactos ambientais;

 Indicar, quando necessdrio, de que forma as melhorias podem ser incorporadas nas estratégias
de desenvolvimetno de modo a incrementar seus desempenhos ambientais;

+ Proporcionar a protecgfio ambiental a certo nivel ¢ facilitar a consecugfio de resultados do
desenvolvimento sustentave] para o PEDEC-Nacala.

Metas do Estudo de AAE

As metas de um estudo de AAE consistem nos cenarios de desenvolvimento ¢ estratégias essenciais,
0s quais sfo resumidos a seguir. As discussdes detalhadas sdo incluidas no Texto Principal:
Cendrios de Desenvolvimento

Existem os seguintes dois factores pelos quais sfio preparados os diferentes cendrios de
desenvolvimento pelo PEDEC-Nacala, nomeadamente: ‘

« Industria Principal;

«  Uso Espacial.

O padriio da industria principal consiste em dois tipos, enquanto o padrio do uso espacial é
constituido de trés tipos. A Tabela 21.1.1 mostra a descrigfio de cada padréo:

“Padrio da Jodistria Principal : 2 Padrido do Uso Espacial
Az Sector de mineragBio como sector principal I Tres enclaves de Tete, Palma e Nacala
B: Sectores econdmicos diversificados incluindo o sector 2. Cormredor (inico de Tete-Nacala e centro comercial e de
de manufactura baseado na drea urbana produgiio baseado no Porto de Nacala

3. Rede de corredores ao nivel regional € centros urbanos -
hierarquizados
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As caracteristicas de cada padriio da indiistria principal e do uso espacial sdo descritas na Tabela
21.1.2: '

Tabela 21 1 2 Caracterlstlcas dos Padroes da Industrla Prmclpal e do Uso Espaclal

Orientagfio do Sector de A Desenvolwmento Reglonal

A-1 Mineracio Forte e Trés Enclaves Direccionado ao Sector de L I'I;I::a]]i;nclaves de Tete, Paima e
de Tete, Palma e Nacala Minerag8o

Desenvolvimento de Sectores

. . B: Desenvolvimento Regional
Econdmicos Diversificados &

2: Desenvolvimento do Corredor

B-2 baseado no Corredor Unice de baseado em Sectores Unico de Tete-Nacala
Econdmicos Diversificados
Tete-Nacala
Desenvolvimento de Sectores B: Desenvolvimento Regional
Econdémicos Diversificados ’ el 3: Desenvolvimento baseado na Rede
B-3 baseado em Sectores

bascado na Rede de Corredores ao
Nivel Regional

de Corredores ao Nivel Regional

Econémicos Diversificados

Cruzando-se os 2 padrdes da industria principal ¢ os 3 do uso espacial, 6 combinagdes podem ser
feitas. No entanto, ha somente as seguintes trés cendrios possiveis a partir das seis combinagdes,
conforme apresentado na Tabela 21.1.3:

«  Cendario A-1;
«  (Cenério B-2;
«  Cendrio B-3.
Tabela 21.1.3  Cenarios de Desenvolvimento pela Combinaciio dos Padrdes da Indistria Principal
‘ e do Uso Espacml
D ’]?adrandaln&"ustrm]’nnclpal

. Padrio do Use Espacial }: A SR
— 1 — -
2 - B-2
3 - B-3
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Os mapas conceptuais dos referidos cendrios sdo apresentados na Figura 21.1.1:

Cenario A-1

| GasNatural [

§
2]
o

ool A

¥ e, Aprex. 00 km

" Aprox. 1.350km
IR

Cenario B-2

%4 =,

Figura 21.1.1 Metas da AAE: Trés Cenarios de Desenvolvimento



Texto Principal, Draft do Relatério das Estratégias do PEDEC —Versédo3

@

Estratégias de Desenvolvimento Essenciais

O PEDEC-Nacala propde as seguintes sete estratégias, as quais sio consideradas como estratégias
de desenvolvimento essenciais para a implementagfio do desenvolvimento integrado da Regido do

Corredor de Nacala:

-

Estratégia-1: Asseguragfo da fun¢do de transporte do Corredor de Nacala

Estratégia-2: Desenvolvimento de uma base para a Area da Baia de Nacala ¢ a Grande

Nampula

Estratégia-3: Promo¢io do desenvolvimento agricola através das Estratégias do

ProSAVANA

Estratégia-4: Melhoria da gestiio ambiental e da terra

Estratégia-5: Capacitagio do quadro institucional para a coordenacdo e promogio do
Desenvolvimento Regional Integrado

Estratégia-6: Fortalecimento da educagfo basica e recursos humanos para o sector industrial

Estratégia-7: Atencdes aos problemas sociais emergentes, pessoas vulnerdveis ¢ 4reas

remotas
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21.2

21.2.1
1)

Metodologia

Processo de AAE

Etapas do Estudo de AAE

O estudo de AAE compreende quarto etapas conforme ilustrado. A descrigio de cada etapa é
discutida como segue:

1) Primeira Etapa: Determinacio do Escopo

Esta etapa da AAE define o escopo do objecto/alvo da avaliagdo. As actividades da etapa de
determinagio do escopo incluem:

»  Investigagio de campo de reconhecimento para compreender o escopo geografico ¢ temporal
do impacto potencial nos locais propostos;

»  Coleta e revisdo dos dados da linha de base ¢ secundérios em relaggo as questdes ambientais ¢
sociais e actividades econdémicas no Corredor de Nacala afectado, bem como verificagdo da
conformidade com as politicas e regulamentos obrigatdrios;

»  Preparagiio do quadro de AAE. -

2) Segunda Etapa: Identificacdo dos Impactos
Os objectivos da identificag@io dos impactos incluem:

+ Identificar os impactos positivos e negativos, em relacio aos diferentes cenarios de
desenvolvimento (op¢des estratégicas);

+  Determinar os critérios de AAE;

+  Definer os indicadores estratégicos para a avaliagio e monitoragfo.

As actividades-chave desta etapa sio as seguintes:

»  Analisar as informacdes da linha de base;

s Descrever a situagiio actual de uma maneira que seja relevante para a identificacfio dos
impactos;

«  Apoiar a equipa de planificago na interpretagfio dos cendrios;

« Apoiar a equipa de planificagio na defini¢io de op¢les de planeamento considerando os
cenarios adoptados; '

o  Determinar os critérios de AAE considerando alguns pontos de vista do publico e dos
interessados. '

3) Terceira Etapa: Avaliaciao dos Impactos

Os objectivos desta etapa sfo analisar e avaliar os impactos das opgdes de planeamento e contribuir
para a selecg@o das melhores opgdes que irdo assegurar a consideragio, bem como a integracdo de
questdes da sustentabilidade ambiental e perspectivas numa forma coerente. As actividades-chave
da etapa em questdo consistermn nas seguintes:

+ Reanalisar as perspectivas e pontos de vista, por meio da participagfio puiblica e consuitas com
as instituigBes relevantes; '
« Crar o quadro para a avaliagio baseada nos cendrios de desenvolvimento e estratégias
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21.2.2

0y

@

prdpostas;
o Identificar as medidas de mitigacfo.

4) Quarta Etapa: Feedback e Acompanhamento

A quarta etapa ¢ fundamentalmente para acompanhar a eficiéncia e efectividade da implementagéo
das solucdes de planeamento, em termos de critérios ambientais e de sustentabilidade, assegurando
a monitoraco e avaliagio sistemética de mudangas-chave que podem ocorrer no meio ambiente. As
actividades-chave incluem:

«  Monitorar os impactos do plano através dos indicadores seleccionados;
«  Desenvolver e preparar relatérios.

Ferramentas de AAE
As seguintes ferramentas sfo adoptadas para a avaliagéio na AAE do PEDEC-Nacala:

Avaliacio dos Cendrios de Desenvolvimento

Os cendrios de desenvolvimento séo avaliados por meio da identificago (andlise) de riscos e testes
da sustentabilidade. A identificacfio de riscos tem como objectivo analisar a potencialidade de riscos
associados aos aspectos econdmico, espacial, social ¢ ambiental. Os Testes da Sustentabilidade sdo
para submeter cada actividade a um teste simples da sustentabilidade geral dos cendrios, enquanto a
sustentabilidade geral ¢ analisada por trés aspectos tais como recursos naturais, condi¢des sociais e
culturais e a economia.

Avaliacio das Estratégias de Desenvolvimento Essenciais

As estratégias essenciais s3o avaliadas com uso da Analise da Compatibilidade. Uma Andlise da
Compatibilidade é realizada para comparar as diferentes estratégias de modo a identificar
estratégias mutuamente compativeis ou incompativeis.
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21.3 Envolvimento dos Interessados
Um Grupo de Trabatho (W/G) foi estabelecido para orientar e apoiar a Equipa de Estudo da JICA,
como se mostra na Tabela 21.3.1. Adicionalmente, as Reunides do Grupe de Discussfo, Road
Shows (viagens de apresentacio) e Seminarios Internacionais foram realizados para compartilhar as
informagBes com os membros das diversas organizages e representantes de outros paises.
Tabela 21.3.1
Estru R TR I ERRaT AN
S PO
. MPD (Secretariado)
«  Cinco Provincias-alvo L ‘
. GAZEDA ¢ Discutir, de forma adequada, os aspectos
. MTC técnicos do Projecto e disponibilizar os dados e
* %NACARTA informag@es necessérias para o Projecto.
*
Grupo de Trabalho e  MINAG » Realizar uma reunido ao ser produzido cada
(W/G) . ﬁgEM i relatério importante do Projecto, para discutir
« MITUR seus contetidos, embora 05 temas ¢ ¢ calendario
+« CFM da reunifo sejam fixados conforme
. ANE .
+ DNA necessidade.
. EDM
_ Na seguinte tabela, sdo resumidas as reunifes do Grupo de Trabalho que foram realizadas no
Ambito do estudo. Para partilhar as informagdes sobre 0 PEDEC-Nacala, essas reuniGes tiveram por
objectivo apresentar e discutir periodicamente os resultados do estudo com os ministérios e/ou
instituigbes governamentais, assim como tomar feedback para o Estudo da JICA. O processo de
apresentacfio e discussdo constitui o micleo do processo de AAE:
Tabela 21.3.2  Lista das Reunides do Grupo de Trabalho
Steering Committee (SC)
SC1 04, Mai, 2012 Explanagfio do ICR e Langarento do Maputo 32
Projecto
SC2 27, Nov, 2012 Explanagio do PR Maputo 19
SC3 30, Ago, 2013 Explanacdo do ITR Maputo 15
Grupo de Trabalhe (WG)
WGl 24, Ago, 2012 Partilhar o progresso do estudo de Maputo 6
cada sector
WG2 06, Set, 2012 Partilhar o progresso do estudo de Maputo 7
cada sector
WG3 21, Set, 2012 Partilhar ¢ progresso do estudo de Maputo 8
cada sector e realizar um Workshop
sobre a Visio do Projecto
WG4 28, Set, 2012 Partilhar o progresso do estudo de Nampula 16
cada sector e realizar um Workshop
sobre a Visio do Projecto
WG5S 02, Out, 2012 Partilhar o progresso do estudo de Maputo 5
cada sector
WG6 28, Mar, 2013 Partithar o progresso do estudo de Maputo 5
cada sector
WG7 16, Mai, 2013 Partilhar o progresso do estudo de Maputo 12
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cada sector

WGS 10, Jun, 2013 Partilbar o progresso do estudo de Nampula 11
cada sector

WG9 12, Jun, 2013 Partilhar o progresso do estudo de Maputo 19
cada sector, ITR e projectos de
prioridade

WGi0 09-10, Dez, 2013 Partilhar o progresso do estudo de Nampula 21
cada sector e realizar um workshop
sobre AAE

WG #* 13, Dez, 2013 Discutir os projectos de prioridade e Maputo 19
-| partilhar os resultados do workshop
sobre AAE realizado em Nampula

Grupo de Trabalho Infegrado
IWG1 26, Nov, 2012 Explanacfio do PR Maputo 23
TWG2 29, Ago, 2013 Explanagéio do ITR Maputo 28
Reunifio do Grupo de Discussio (DGM) **
DGM 30, Set, 2013 Discusséio sobre os programas de Maputo 30
desenvolvimento da Area da Baia de
Nacala e da Grande Nampula e
programas de operagfio ferroviaria da
carga
Road-Show (RS)
RS1 07, Dez, 2012 Explanagio do PR - Lichinga 20
RS2 10, Dez, 2012 Explanagio do PR Nampula 23
RS3 11, Dez, 2012 Explanagio do PR Pemba 29
RS4 14, Dez, 2012 Explanagiio do PR . Quelimane -
RSS 17, Dez, 2012 Explanacdo do PR Tete -
Seminario Internacional (IS)
181 15, Mar, 2013~ Partilhar as informacdes e fortalecer a Maputo 93
cooperaciio com os paises vizinhos
182 ** 20-21, Mar, 2014 Partilhar as informacdes e fortalecer a Nampula 129

cooperaciio com os paises vizinhos
bem como o sector privado

Os participantes do lado Japonés ndo esto incluidos no niimero (*). Os representantes municipais e
distritais (presidentes dos conselhos municipais e administradores dos governos distritais) estiveram
presentes na Reunifio do Grupo de Discusséo, a 11* Reunifio do Grupo de Trabatho em Maputo ¢ o
2° Semindrio Internacional e participaram nas discussdes do Projecto (**).
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21.4

21.4.1

21.4.2

Avaliacio dos Cenarios de Desenvolvimento

Geral

Como mencionado na seccéo anterior, as avaliacdes dos cendrios de desenvolvimento propostos sio
realizadas por meio da analise de identificacdo de riscos e testes da sustentabilidade. Estas
ferramentas possibilitarfio uma avaliacfio dos riscos envolvidos e niveis da sustentabilidade em geral
associados & adopgdo dos cenérios de desenvolvimento propostos e seus impactos nos contextos
econdmico, ambiental e social. Os seguintes cenérios de desenvolvimento propostos sio discutidos
na presente secgfio:

A-l Orientagdo do Sector de Mineragéio Forte ¢ Trés Enclaves de Tete, Palma ¢ Nacala

B2 Desenvolvimento de Sectores Econémicos Diversificados baseado no Corredor Unico de Tete-Nacala

B-3 |Desenvolvimento de Sectores Econémicos Diversificados baseado na Rede de Corredores ao Nivel Regional

Anailise de Identificacfio de Riscos

Os trés cendriso de desenvolvimento sio avaliados dos pontos de vista econdmico, espacial, social e
ambiental. A Tabela 21.4.1 mostra os resultados da analise. Com base em tais resultados, os
seguintes impactos destacam-se:

1) Cenirio A-1: Orientacfio do Sector de Mineracio Forte e Trés Enclaves de Tete, Palma e
Nacala

As implicagdes deste cenario sugerem que o sector de mineragio continuard a propulsar o
desenvolvimento econdmico na regido tendo a exploragio do carviio como uma inddstria principal.
Conforme discutido no Texto Principal, Mogambique possui as reservas de carvdo relativamente
extensas ¢ conhecidas, localizadas na Provincia de Tete. O pais desempenha um papel muito
importante no fornecimento do carvio nfo apenas internamente mas também para as nagles
vizinhas da Africa Austral. Em termos de beneficios econdmicos, este cendrio proporcionara um
forte apoio para os investidores na exploracfio intensiva do carvio e maximizara o aproveitamento
dos recursos minerais em questfio, nfio somente para ¢ uso interno mas também importantemente
fortalecendo a exportagfo do carvéio para os paises vizinhos, o que permitird, como consequéncia, a
larga expansdo das economias reginal e nacional.

A partir das perspectivas sociais, o cenario sustenta as comunidades locais e gera empregos. No
entanto, do ponto de vista ambiental, este cenario de desenvolvimento, por ser com uma indistria
baseada nos recursos, pode nfo ser sustentivel em longo prazo. Ha também alguns riscos
associados com o cendrio em questio, que possam ser causados por desastres naturais e condigGes
nacionais extremas. Do ponto de vista de seguranga e perigos, o cendrio necessitara de apoio por
solidas politicas ambientais e os mecanismos institucionais deverdo estar em funcionamento para a
monitoragdo do cumplimento das responsabilidades. Algumas questdes sfo também associadas com
este cendrio em termos de ciclo de vida do carvio, inclusive os impactos sobre a qualidade do ar e

agua.
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2) Censrio B-2: Desenvolvimento do Sector Econémico Diversificado com base mo Unico
Corredor Tete-Nacala

No ambito deste cenario de desenvolvimento, a diversificagio dos sectores econdémicos ird
minimizar os riscos das concentrages geograficas e sectoriais do carvio. Com o proposto corredor
Tete-Porto de Nacala, a interconexfio e ligagBes serfio fortemente integradas pelas redes de
transporte inclusive a das linhas férreas, que podem transportar mercadorias néo-carviio em longas
distancias. No corredor melhorado, os potenciais de desenvolvimento it3o surgir, junttamente com a
possibilidade de promover outros sectores além dos sectores comercial e de logistica, como por
exemplo, o de manufactura, especialmente nos grandes centros urbanos, tais como Nacala e
Nampula. Este cenario também promoverd grande desenvolvimento. econémico e concentrara o
desenvolvimento nos grandes centros urbanos e dreas ao longo do corredor principal.
Consequentemente, a intensidade de tal desenvolvimento econdmico sera um aumento significativo
em comparagio com o Cenério 1. Sob este cendrio, implicagSes sociais e ambientais serdo
centradas no aumento da migragfio e circulagio de pessoas ao redor de Tete € Nacala, que ird
resultar num incremento da demanda por servicos sociais e questdes urbanas relacionadas,
inclusive residuos solidos, bem como a demanda por alojamento e electricidade.

3) Cenidrio B-3: Desenvolvimento do Sector Econémico Diversificado com base numa Rede
de Corredores ao Nivel Regional

O Cenério B-3 promove vérias industrias numa vasta area. Este cendrio ird oferecer oportunidades
de negdcios para uma ampla gama de sectores e populagdes. Como resultado, o crescimento
econ6mico tornar-se-4 mais compartilhado ¢ espalhado em &reas mais extensas. Do ponto de
vista de estabilidade econdémica, o Cenario B-3 apresenta o nivel mais alto do que o Cenario A-1.
No entanto, havera riscos e a proliferagio de virios tipos de problemas ambientais urbanos
associados a este cenario de desenvolvimento, caso nfio forem adequadamente desenvolvidas as
infraestruturas, tais como abastecimento de 4gua, instalages de tratamento de aguas de esgotos €
gestdo de residuos solidos. Ocorrerdio problemas ambientais mais complicados no Cenario B-3.
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21.4.3 Testes da Sustentabilidade

A sustentabilidade de cada cendrio ¢ avaliada do ponto de vista de recursos naturais, condigdes
sociais e culturais e aspectos econdmicos. Os resultados da avaliagfo sfo apresentados na Tabela

= s x .
Tabela 21.4.2  Resultados dos Testes da Sustentabilidade para os Cenarios de Desenvolvimento
Gritério-Metas e Objectivos Basicos Indicadores Assequragio do Desempenho
Cenario A1 Cenério B-2 Cenério B-3

dERECUTTeSNLURALE: o ahEEE B z
Areas Protegidas e Vida Setvagem: Devem ser conservadas, o estes @ 1 2 3°4 B|@ 1 2 3.4 5{@ 1 3 4 5
recursos devem ser reforcados, onde seja pratico. apresentadas no mapa. '
Solos Degradados: Areas suscetiveis & degradagao devern ser evitadas,|As dreas vulneréveis séio
& 08 schos |4 degradados davem ser melhorados. |apresentadas no mapa. @ 1 2.3 4 5|1 23 4 5/ 123 45
Energia: A Actividade deve incantivar o usc eficiente de energia e Quantidade e tipe do
maximizar a utilizag&o de energia renovave), em vez de combustivel {6 {combustivelfenergia a serem | (0) 2 3 4 5[0 1 3 4 5[0 1 3 4 5
ssil. identificados.

. . Quantidade e tipe de
Fo_lun;ao. Ae_m_|s<_sao de poluentes & residuos a0 ar, Agua e salo deve ser poluente/reskiuo @ serem @1 2 3:4 5|@ 1 3 4 5|@ 1 1 4 5
evitada ou minimizada. M
identificados. :

Uso de Matérias Primas: Todas as matérias primas davem serusadas | niigade e tipo de matarial| 0) 2 3 4 5[ 3.4 5
com méaxima eficiéncia & reciclagem, onde seja prético.
Rios & Massas de Agua: Devem ser mantidos com suas caracterlsticas Fluxo minimo/nivei de dguaa
naturajs. i

Caracleristicas Locais: e a coesdo das comunidades locais devem ser
methorados, onde seja pratico.

Opinides das comunidades
locais a serem avaliadas.

Salide @ Bem-estar: A Actividade deve beneficiar a mao-de-chrae as
comunidades locais, @m termas de sadde e bem-estar, nutrigéo, abrigo,
educacio e expressao cultural.

Niimero de pessoas
expostas a desastres
relacionados com a dgua, ou
falta de alimentos e abrigos
adequados a ser avaliado,

Género: A Actividade deva explorar a capacidade das mulheres.

Criagdo de Empregos: A Actividade deve criar empregos para a populag
#o Iocal, particularmente para mulheres e jovens.

Participaghio: A parlicipagio activa e o envolvimento das comunidades
locais davem ser incentivados {especialments para seccdes vulnerdvels
& axcluidas).

Nomero de mulheres a

Numero de passoas a serem

Nivel de participagio
proposto

Via de Acesso: A Actividade deve melohorar & via de acesso ao terreno.

MNumero de pobres a serem
assistidos.

Aocesso d Agua; A Actividade deve meforar o acesso a agua.

Nimero de pebres a serem
assistidos.

Accesso ao Transporte: A Actividade deve melhorar o acesso a0
Transperie.

Nimero de pobres a serem
assistidos.

Saneamento: A Aclividade deve malhorar o saneamento.

Numero de pebres a serem
assislidos.

Equidade: Impactos adversos e benéficos do desenvohimenta devem
ser distribuldos de forma equilibrada & nfo devem discriminar qualquer

grupo, especiaimente pessoas vulnerdvels e excluidas,

Numkber of the poorto be to
benefit on equitable terms

- |[Vulnerabilidade € Riscos: de seca, incéndio florestal, inundagdes e
bem como ¢rises epidémicas devem ser reduzidos
‘ R

- o

Crescimento: O desenvolimenta econémico deve ser forte & estével.

Ocorréncia a sef registada e
monitorada.

Uso dos maletials & servigos locals: O use das matérias primas e servig
os de indUstrias focais, onde sefa possivel.

Descrigo de fontes

Investimento de Capital Lacal: O desenvolvimento deve encorajar a reten
¢do local de capital e o desenvolvimento de inddstrias de dowrstream,
utilizando matérias primas. produtos e méo-de-obra locais.

Descrigae da estratégia de
investimento

1) Efeitos do Projeto sobre os Recursos Naturais

' ? Fortemente apoia o objectivo.
Apela o objectivo.
Equilibrado, exerce efeitos neutros sobre o objective.

Vai contra o obfectiva.
Vai fortementa cantra o okjectiva.
Nao rel t

Embora as actividades econémicas dos Cendrios A-1 ¢ B-2 sejam limitados em areas como Tete,
Palma e Nacala, as actividades econémicas do Cendrio B-3 sio planeadas para serem estendidas a
4reas mais amplas. Como resuitado, os locais ou zonas onde existem as florestas e matas poderiam

ser afectados pela introdugdo das actividades econémicas.

O transporte ferroviario do Cendrio A-1 € usado para transportar o carvdo e, do ponto de vista de
consumo de energia pelo caminho-de-ferro, os Cenarios B-2 ¢ B-3 sfio mais eficazes em relagéo ao
Cenério A-1, devido ao transporte de cargas mais variadas, incluindo outros materiais e produtos.
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Espera-se que a diversificag8o das actividades econémicas leve ao uso de diversos recursos na area.
A industria principal dos Cenarios A-1 ¢ B-2 € a mineragfo de carvdo e portanto, a explorago de
recursos de carvao devera continuar a estar concentrado e as actividades regionais da economia irdio
depender da indiistria do carviio. Do ponto de vista de uso sustentavel dos recursos, o Cenéario B-3
oferece melhor sustentabilidade em relagdo aos A-1 e B-2.

2) Efeitos do Projeto sobre as Condicdes Sociais e Culturais

Da perspectiva de criagdo de empregos, incluindo oportunidades de trabalho para as mulheres, as
populagdes locais, na sua maioria, podes facilmente participar na corrente principal da economia e
as oportunidades de emprego para as mulheres devem aumentar no Cenério B-3, com uma
economia mais diversificada.

Em termos de acessibilidade ao terreno, dgua e transporte, espera-se que no Cendrio A-1, as
ligagdes ferroviérias entre Tete, Palm e Nacala estejam melhoradas, ao passo que no Cenario B-3,
haveri acessibilidade por toda a regifio. As condi¢Bes sanitrias, incluindo residuos sélidos e dguas
residuais, dever-se-do deteriorar devido ao aumento previsto da carga oriunda do crescimento
populacional projectado.

No caso do Cendrio A-1, a indistria do carvio serd benéfico para ganhar do desenvolvimento
~ econdmico e mais pessoas poderdo usufiuir mais do beneficio no Cenério B-3. Quanto 4 equidade
em termos de distribuicio do desenvolvimento econémico, os Cenérios B-2 e B-3 deverdo ser de
mais alto nivel.

3) Efeitos do Projeto sobre a Economia

O diversificado e prolongado desenvolvimento econémico deve ser mais forte e estavel em relagéo
ao mono-industria, ¢ espera-se também que a utilizacio dos recursos e investimentos se torne mais
diversificada no Cenario B-3. Portanto, do ponto de vista de sustentabilidade econémica, o Cenario
B-3 & previsto para ser de mais alto nivel do que os outros cenarios.
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21.5

21.5.1

21.5.2

Avaliacio das Estratégias de Desenvolvimento Essenciais

Geral

As esfratégias essenciais propostas no &mbito do PEDEC-Nacala sdo avaliadas de acordo com a sua*
compatibilidade ¢ o quio eficiente em termos de suporte e complemento para as outras estratégias
do PEDEC-Nacala. A seguir, sio apresentadas as estratégias fundamentais propostas, as quais s3o
discutidas no Texto Principal:

« Fstratégia-1: Asseguracio da fungfo de transporte do Corredor de Nacala

+ Estratégia-2: Desenvolvimento de uma base para a Area da Baia de Nacala e a Grande
Nampula

. Estratégia-3: Promogio do desenvolvimento agricola através das Estratégias do
ProSAVANA

+ Estratégia-4: Melhoria da gestdo ambiental ¢ da terra

. Estratégia-5: Capacitagio do quadro institucional para a coordenagfio e promogic do

Desenvolvimento Regional Integrado '

. Fstratégia-6: Fortalecimento da educagdo bésica e recursos humanos para o sector industrial

« Estratégia-7: AtengBes aos problemas sociais emergentes, pessoas vulnerdveis e arcas
remotas '

Resultados da Analise de Compatibilidade

A Tabela 21.5.1 mostra os resultados da anilise de compatibilidade. Conforme mostrado na tabela,
nota-se que a Estratégia 7- “Atencdes aos problemas sociais emergentes, pessoas vulneraveis e
4reas remotas” nfo tem relagio com as outras estratégias, mas nfo sugere também conflitos
significativos com as outras seis estratégias. As Estratégias 1 a 6 apresentam-se complementares
uma 3 oufra, 0 que promove uma abordagem mais abrangente para alcangar a visdo e o objectivo
desejados do PEDEC-Nacala.
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Tabela 21.5.1  Matriz Compativel das Estratégias Essenciais

Estratégias Essenciais do PEDEC

1

Asseguragio da Fungéo de Transporte do Corredor
de Nacala

Desenvolvimento de uma Base para a Area da Bala
de Nacala e a Grande Nampula

Premog&o do Desenvolvimento Agricola através das
Estratégias do ProSAVANA

41 Melhoria da Gestio Ambiental e da Terra

5 Coordenagao e Promocgao do Desenvolvimento
O

e, ol

Fortalecimento da Educacio Basica e Recursos
Humanos para o Sector Industrial

7 Alengdes aos Problemas Sociais Emergentes,

Pessoas Vulneraveis e Areas Remotas

+ 0 0 0
o + 0
dd
+ 0
0
i

+: Mutuamente complementares uma 4 outra estratégia
X: Pontencial de conflito com a outra estratégia
0: Nenhuma inferacgéo significativa
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Apéndice A Trabalhos de Apoio

A.1  Mapeamento Topografico Digital

A.1.1 Objectivos do Mapeamento Topografico Digital

O objectivo do mapeamento topografico digital deste Estudo foi o de preparar os dados da tltima
informagio geogrifica em uma escala de 1:10.000, que podem ser usados por investidores
privados e instituigdes governamentais na sua planificacfo para duas areas urbanas.

A.12  Areas-alvo para Mapeamento Topogrifico Digital

As dreas-alvo para o mapeamento topografico digital foram escolhidas durante a missdo
preparatoria em Novembro de 2011 como areas de alta prioridade na Area de Estudo, a saber: a
Cidade de Nampula e a Cidade de Nacala e seus arredores.

Ap6s as discussdes entre 0 CENACARTA e a Equipa de Estudo da JICA em Agosto de 2012, em
relagio ao presente Estudo, as 4dreas a seguir foram acordadas para ser as éareas-alvo do
mapeamento topografico digital. '

« Todaa érea da Cidade de Nampula: aproximadamente 330km’
+ Cidade de Nacala e seus arredores: aproximadamente 270km”

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Figura A.1.1 Toda a Area da Cidade de Nampula (3 esquerda) ¢ a Cidade de Nacala
e Seus Arredores (a direita)
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A.l3
@)

@)

3

Mapeamento Topogrifico Digital

Normas de Estudo

As normas de estudo para os mapas topograficos digitais foram decididas da seguinte maneira,
com base nas informagdes geograficas recolhidas pela Equipa de Estudo e nas discussdes com o
Centro Nacional de Cartografia e Teledeteccio (CENACARTA).

« Elipsoide de referéncia:  WGS84 (a=6378137,00 = 1/298,257223563)

« Sistema de projecciio Universal Traverse Mercator
» Sistema de coordenada: UTM Zone 37
Origem: Longitude este 39 graus E= 500.000,00m
Latitude sul 0 grau N= 10.000.000,00m

+ Regras do simbolo de mapa: As regras do simbolo de mapa para a escala 1:10.000 bem como
as regras para mapas topograficos digitais ndo sfio estabelecidas
em Mogambique e portanto, as regras sfio definidas através da
discussfo entre 0 CENACRTA e a Equipa de Estudo da JICA.

Fotografia Aérea

A fotografia aérea foi realizada pelo subempreiteiro (AZUL AERIAL WORKS cc da Africa do
Sul) com base nas seguintes especificagdes:

+ FEscala de fotografia: 1:20.000
'« Filmes fotograficos: Filme colorido
« Quantidade de fotografia:

'Toda a area da Cidade de Nampula: 7 tiras

Cidade de Nacala e seus arredores: 7 tiras

A fotografia aérea de toda a drea almejada foi completada até & de Julho de 2012.

Apds a conclusfo da fotografia, os filmes de fotografia aérea foram desenvolvidos € impressos, e
todas as fotografias aéreas foram aceites por ser de uma qualidade suficientemente elevada para
os fins do presente Projecto.

Os resultados entregues da fotografia aérea consistem nos seguintes:

« Filme exposto da fotografia aérea: 1 conjunto
« Dados scaneados do filme exposto da fotografia aérea: 1 conjunto
« Impressos de contato em cores: ' 1 conjunto
» Impressos de contato em preto e branco: 1 conjunto

« Ampliacdo dupla em cores: 1 conjunto

Estudo de Pontos de Controlo da Fotografia

O estudo de pontos de controlo da fotografia consistiu em trés tipos de trabalho, apresentados a
seguir, que foram efectuados pelo subempreiteiro sob a supervisiio da Equipa de Estudo:

1) Sinalizacao

Os sinais da fotografia foram instalados de forma a permitir a identificagfio clara dos pontos de
controlo nas fotografias aéreas. O nimero de sinais instalados foi como segue:
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@

®)

Toda a 4rea da Cidade de Nampula: 25 pontos
Cidade de Nacala e seus arredores: 26 pontos

2)  Levantamento com GPS

O levantamento com GPS foi realizado para determinar a
coordenadas dos pontos de controlo horizontais que sdof
necessarios para a triangulagfo aérea digital.

O ntimero dos pontos de controlo horizontais cujasr
coordenadas foram confirmadas pelo levantamento co
GPS foi como segue:

Toda a area da Cidade de Nampula: 21 pontos
Cidade de Nacala e seus arredores: 23 pontos pscieiey

3)  Nivelamento Ordinario Fonte: Fotografias da Equipa de Estudo da JICA
O nivelamento ordindrio foi realizado para determinar a Fotografias Al.1 Sinalizacio
altura dos pontos de controlo verticais que sdo necessarios g i

para a triangulacfio aérea digital.

A distincia do nivelamento ordinario foi como segue:

Toda a 4rea da Cidade de Nampula: 80,70 km
Cidade de Nacala e seus arredores: 79,50 km

Identificacio de Campo

A identificagiio de campo foi realizada utilizando-se as §
fotografias aéreas {(ou ortofotografias) a fim de recolher JEEES
vérios tipos de informagdo sobre caracteristicas topograficas :" :
(por ex. Igrejas, Escolas, - Anotagbes, etc.) que sido @
necessarios para a plotagem e edigiio digital, pelo
subempreit'eiro sob a supervisao da Equipa do Estudo.

Toda a érea da Cidade de Nampula: aprox. 330km’
Cidade de Nacala ¢ seus arredores: aprox. 270km’

" Fonte: Fotografias da Equipa de Estudo da JICA
Triangula¢io Aérea - Fotografias A.1.2 Levantamento

. . . com GPS e Nivelamento Ordinario
Os elementos de orientagio exterior e as coordenadas dos

pontos de ligagiio que sdo necessérios para a plotagem digital foram calculados na a triangulagdo
aérea digital. A triangulacio aérea digital foi realizada com a drea-alvo dividida em duas, a 4rea de
Nampula ¢ a area de Nacala.

Toda a 4rea da Cidade de Nampula: 9 tiras 132 modelos
Cidade de Nacala e seus arredores: 9 tiras 121 modelos

* A triangulacio aérea digital foi calculada com um “Bundle Method” aplicando-se os resultados do

levantamento com GPS e nivelamento ordinario.

As diferencas das coordenadas entre os pontos de controlo em terra e os resultados da
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6)

@)

®

®

triangulaciio aérea digital encontram-se dentro do valor limitado dos padrGes Japoneses, e por
conseguinte, todas as coordenadas calculadas sio consideradas suficientes para um mapa
topografico a escala de 10.000.

Plotagem e Edicio Digital

As caracteristicas topograficas que foram definidas nas regras do simbolo de mapa topografico
foram digitalizadas através de uma plotagem digital baseada nos resultados da triangulagzo digital
¢ identificagfio de campo. A edicfio digital para ajustar as caracteristicas topograficas digitalizadas
foi realizada com uso dos dados digitais plotados e dos resultados da identificagéo de campo,
incluindo os dados dos limites geograficos administrativos bem como nomes, que foram
coletados.

As quantidades da edigao digital e plotagem digital sio como segue:
Area editada: Toda a 4rea da Cidade de Nampula: 17 folhas 330km’
Cidade de Nacala e seus arredores: 17 folhas 270km’

£

Fonte: Fotografias da Equipa de Estudo da JICA
Fotografias A.1.3 Plotagem e Ediciio Digital

Producio de Dades do SIG

A edigfio estruturada foi realizada para a edi¢fio digital de dados. Os dados estruturados e
editados foram transformados em dados do SIG (conjunto de dados Shapefile com camadas e
dados do Digital Terrain Model (DTM), que sdo compativeis com software de SIG

Simbolizacio de Mapa

A simbolizagio de mapa incluiu a correcgfo da localizagdo dos simbolos de mapa e o ajuste da
ordem da saida dos dados, de modo a dar saida dos dados digitais editados em formato analégico,
e estes dados foram intercalados com os dados de informagfo marginal.

Revisio pelo CENACARTA e Correccio dos Dados Topograficos Digitais

O CENACARTA encamregou-se da revisdio dos nomes geogrificos nos mapas topograficos com
uso dos mapas impressos dos dados topogréaficos digitais, cuja simbolizacfo havia sido concluida.
As correcgdes necessarias foram feitas para os dados topograficos digitais relacionados, com base
nos resultados da revisfo e assim, os dados topograficos digitais finais foram preparados.

A4



O Projecto das Estratégias de Desenvolvimento Econémico do Corredor de Nacala
Texto Principal, Draft do Relatdrio das Estratégias do PEDEC —Versdo3

o

i

[HIE

o

seeeiaris )
e 00T Fefinetd
oAb eemEEeemaeEeirasanstie

T

5

FRAAE

ety

B25-3-E10~ 1

E2n-0d3-E10- 1

Bl - T

Br1-043-E10-10

L I

]

A
£
GRUIE1G- T
it

E2T-GH-EIG-I

B25-045-E10- 0
Bt |
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Fotografias A.1.4 Mapas Topogrificas (Amostra) e Mapa Indice (A esquerda: Nacala, 4 direita:

Nampula)
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Estudo Logistico

Objectivos do Estudo Logistico

O estudo logistico foi realizado a fim de compreender a movimentagfio de cargas ao nivel
regional, assim como interprovincial e internacional. Os objectivos do estudo consistem nos
seguintes:

« Compreender os principais padrdes de transporte de carga na Area de Estudo e suas
proximidades por modo de transporte;

« Da mesma forma, compreender os principais padrBes de transporte internacional de carga
entre a Area de Estudo ¢ os paises vizinhos; e

+ Compreender os padrdes de transporte durante a estagdo chuvosa na Area de Estudo e suas
proximidades.

Cada governo provincial informa as estatisticas do transporte de carga a cada seis meses ¢ estes
dados limitam-se ao montante de ton-km por via rodovidria, ferrovidria e aérea. Entretanto, a
movimenta¢do de carga por mercadoria de/para as suas provincias e outras éreas, ¢ dificil de
adquirir. Portanto, este estudo sera capaz de ajudar nfio somente como dados da linha de base da
movimentagio de carga actual ao nivel interprovincial, mas também como orientagio €
metodologia para a realizacio deste tipo de estudo no futuro. Esse € um objectivo adicional a este
levantamento em linha com o contexto de planeamento regional.

Metodologia do Estudo Logistico

Tipos de Estudo Logistico
Os seguintes 5 tipos de estudo sdo planeados para serem executados:

« Levantamento do Volume de Trifego nos limites provinciais, entradas de grandes cidades e
fronteiras nacionais, nos mesmos locais que no levantamento & beira da estrada descrito a
seguir;

+ Levantamento Origem-Destino (OD) com entrevistas & beira da estrada (somente para
transporte de carga) nos limites provinciais e entradas de grandes cidades (20 pontos no total);

« Levantamento sobre Condigfes Alfandegarias incluindo o levantamento OD com entrevistas
na fronteira (6 pontos fronteirigos no total 6);

« Levantamento sobre o registo do trahsporte de mercadorias nas principais estagdes dos
caminhos-de-ferro nas zonas cenfro e norte por meio da entrevista e coleta de dados
estatisticos e documentos junto a cada estagdo (7 estagdes); e

+ Levantamento sobre o registo do transporte de mercadorias nos principais portos nas zonas
centro e norte por meio da entrevista e coleta de dados estatisticos e documentos junto a cada
operador portuario (5 portos).

Cronograma do Estudo

O cronograma geral para os levantamentos subempreitados foi planeado conforme mostrado na
Tabela A.2.1;

A-6
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Tabela A.2.1 Cronograma de Trabalhos do Estudo

2012
May| Jun Jul | Aug | Sep Oct | Nov | Dec

Contruct

Dry season |Reporting —————

e | ]
Preparation ——
Field Work ——

Supplimental surve —
Reporting o

Rainy season |Field Work —

Preparation o

Reporting !

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

(3) Locais de Estudo para o Levantamento do Volume de Trifego ¢ o Levantamento OD

Os locais de estudo foram identificados a partir dos seguintes pontos de vista com base nos
resultados das investigagfio locais pela Equipa de Estudo:

A fim de compreender adequadamente o volume preciso de carga interprovincial e origem-
destinos, os locais exatos de estudo foram definidos nos pontos nos limites provinciais onde o
levantamento de trafego poderia ser realizado sem problemas e com seguranga. Durante as
investigacdes de campo para identificar os locais, a Equipa de Estudo prestou atengdo as
condi¢des de disponibilidade dos inspectores no hordrio do levantamento, espagos para
estacionamento e assisténeia por parte de policia de trénsito.

Para casos de levantamento de trafego nas proximidades das grandes cidades, estagdes da
policia de trinsito, inclusive pontos de controlo, também foram identificadas como pontos de
estudo sobre o volume de trafego e entrevistas de OD.

Quanto ao levantamento nos pontos fronteirigos, os lados do territdrio Mogambicano foram
identificados como pontos de estudo devido a facilidade de actividades da contagem de
trafego e entrevistas.

Levando-se conta as referidas condi¢Bes bem como as condigdes existentes de trafego, foram
escolhidos os seguintes locais de estudo apresentados na Figura A.2.1:



Texto Principal, Draft do Relatério das Estratégias do PEDEC —Versdo3

)

@ Traffic Volzrme + OD(2;Dry Season, Rainy Season)
@ Traffic Volume + OD(13;Dry Season)
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Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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Figura A.2.1 Locais do Estudo Logistico
Tabela A.2.2 Lista dos Locais do Estudo
Tipo Nome do Local Localizagio Levl:::::x(;::n to
Porto Beira 19°34'43.73" 8, 54°43'44. 60'E 28/6—2/7
Quelimane 17°86'17.47"S , 36°49'10.07"E 28/6—2/7
Nacala 14°36'03.15"S , 40°40'53.68"E 2007 2477
: 18/11 - 20/11
Pemba 13°0'11.62"S , 40°31'51.32"E 27/6— 1/7
Cidade Principal Tete 16°1821.72"S , 33°31'7.15"E 22/7-26/7
) , o . 13/7-177
Nampula 15°6'57.50" S, 39°19'32.94"E 2511 — 27711
Cuamba(W) 14°4820.17"S , 36931'36.13"E 21/10~23/10
Limite Inchope 19°12'26.66"S , 33°55'55.80'E 6/7—10/7
Provincial Chimuara 17°47'21.36"S , 35°24'20.58"E 20/6 —3/7
Changara 16°50r10.36"S , 33°16'29.97'E 16/7 - 20/7
Gurué 15°1944.14"8 , 36°45'10.30"E 6/7—10/7
Alto-Ligonha 15°30/44.60"S , 38°15'24.85'E 11/7-15/7
Cuamba(E) 14°47'36.29"8 , 36°51'5.50"E 10/7 - 14/7
Chiure 13°40'36.81"8 , 39°50°'41.23"E 37-117
Montepuez 13°7'52.78" 8, 38°59'40.44"E 317 -7/7
Fronteira Machipanda 19°0'20.62"8 , 32°43'12.27"E 10/7 - 14/7
Cuchamano 16°57'49.67'S , 32°51'42.99'F 16/7 —20/7
Cassacatiza 14°18'53.61"8 , 32°21'2.03"E 2207 - 2617
Zobué 15°34'45.82"S , 34°28'43.38'E 22/7 - 2617
Milange 16°5'31.92"S, 85,45°19.77"E 217 —6/7
Mandimba 14°21'29.36"S , 35°3%'14.75"E 11/7 - 15/7

Fonte: Eqiupa de Estudo da JICA

Metodologias Detalhadas para o Levantamento do Volume de Trifego

Para este levantamento, as seguintes condi¢des foram criadas pela Equipa de Estudo com base nas

A8




O Projecto das Estratégias de Desenvolvimento Econdémico do Corredor de Nacala
Texto Principal, Draft do Relatério das Estratégias do PEDEC —Versdo3

)

(6)

Y

experiéncias prévias em Mogambique e em outros paises. Os veiculos sdo divididos em 9 tipos de
categoria (A a I), descritos na Tabela A.2.3, os quais estfio em conformidade com a classifica¢do
oficial dos tipos de veiculo estabelecida pela ANE.

Tabela A.2.3 Categorizagio dos Tipos de Veiculo

ID da Deserigfio

Categoria
A Automével de Passageiros / Veiculo com Tragfio nas 4 Rodas
B Veiculo de Carga de Tamanho Pequeno
C Mini Bus (Téxi) (2 eixos)
D Autocarro de Tamanho Grande (acima de 3 eixos)
E Veiculo Comercial Ligeiro (LGV) (2 eixos)
F Veiculo Comercial Médio (MGV) (3 ou 4 eixos )
G Veiculo Comercial Pesado {(LGV) (acima de 4 eixos)
H Veiculos Agricolas
I Motocicleta

Fonte: Equipa de Estudo da JICA com base na Classificagfio de Velculos da ANE

O horario do estudo ¢ determinado num totai de 18 horas, das 5:00AM as 11:00PM, tendo-se em
consideragfo as 4reas remotas e ndo residenciais onde nfo se pode contar com qualquer apoio
policial. As datas de estudo s#io definidas em 5 dias consecutivos, incluindo sabado e domingo.

Relativamente a contagem e registo de trafego, a Equipa de Estudo decidiu que o encarregado da
enumeracio iria contar cada veiculo classificado manualmente ¢ registrar o ntimero de veiculos
por direcgdo ¢ por tipo de veiculo em cada 30 minutos.

Metodologias para o Levantamento OD com Entrevistas a Beira da Estrada

A fim de estimar de forma apropriada a tabela de OD, os pontos de estudo € a duragio de estudo
devem ser bem planificados, e o volume de tréfego também tem de ser contado com precisdo
adequada. A Equipa de Estudo seleccionou os itens da entrevista conforme mostrados na Tabela
B.2.4. Os contetdos das mercadorias distribuidas devem ser codificados em cddigo HS de modo
a ser comparados com outras estatisticas logisticas.

Tabela A.2.4 Itens da Entrevista

Itens da Entrevista Formato
Tempo de Estudo Horas / Minutos
Tipo de Veiculo Seleccionar uma das 4 opgGes.
Origem € Destino Pais/Provincia/Distrito/Cidade/Localidade, Porto/Acroporto/Estaciio
Tempo de Viagem (estimada) Dias / Horas / Minutos
Frequéncia de Viagem Seleccionar urna das 8 opedes.
Contendos e Volume de Mercadorias | Tipo de mercadoria / Volume (peso)

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Metodologias para os Levantamentos nos Pontos Fronteiri¢os

Da mesma forma que os levantamentos anterformente descritos, o levantamento de volume de
trafego e as esntrevistas OD foram realizados em seis principais pontos fronteiricos nacionais,
nomeadamente: Machipanda, Cuchamano, Cassacatiza, Zobué, Milange € Mandimba. Além disso,
as informagdes sobre o sistema de servigos aduaneiros foram recolhidas para estimar a diferenga
de tempo entre os actuais e futuros servigos alfandegérios.

Metodologias para o Levantamento sobre o Registo do Transporte Ferroviario de
Mercadorias

A fim de compreender a movimentagio de cargas ferrovidrias, foram realizados inquéritos por
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entrevista junto s operadoras dos servigos de transporte ferroviario. Os servigos ferrovidrios
almejados foram aqueles entre principais estagdes operadas pelo Corredor de Desenvolvimento
do Norte (CDN) e pelo caminho-de-ferro da Beira.

Detalhes do Levantamento sobre o Registo do Transporte de Mercadorias nos Principais
Portos

A fim de compreen:ier as movimentacGes das mercadorias transportadas por via maritima,
relacionadas com os principais portos do Norte de Mogambique, foram realizados os inquéritos
por entrevista, do mesmo modo que o levantamento referido na secgfo anterior, sobre a circulagéio
de mercadorias através dos servigos de transporte maritimo de/para os principais portos de
Mogambique. Esses levantamentos foram feitos em cinco portos, a saber: Pemba, Nacala,
Quelimane, Beira ¢ Metangula. Diferentemente do levantamento de movimentagéo pelos servigos
de transporte ferroviario, a circulagfio almejada foi ndo apenas aquela entre uns e os outros, mas

. também entre os portos-alvo e outros portos, incluindo os estrangeiros.

Resultados do Estudo Logistico

Resumo do Levantamento do Volume de Trifego e Entrevistas OD

A contagem do volume de trafego e as entrevistas OD foram concluidos até o final do més de
Agosto para a época seca, € até o final de Novembro para a estagio chuvosa.

 Motorcycle u Aguricultural Veh ®mHGV
4500 7 g MGV MLGY m Large Bus i
-1 ® Mini Bus M S size cargo W Passenger Car

Traffic Volume {Vehicles/18hours)

Source : JICA Study 2013

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Figura A.2.2 Volume de Trafego Contado (Dia da Semana / Estacfio Seca)
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Fonte: otas da Equipa de Estudo da JICA
Fotografias A.2.1 Entre

istas 2 Beira da Estrada

Fonte: Fotografias da Equipa de Estudo da JICA
Fotografias A.2.2 Levanamento do Volume de Trafego

(9) Resultados dos Levantamentos de Movimentaciio de Mercadorias por Via dos Servigos
Ferroviarios e de Navegacio

No levantamento dos servigos ferrovidrios, as linhas {érreas almejadas foram aquelas de Nacala e
de Beira. A linha de Nacala é operada pelo CDN e a Inha de Beira, pelo CFM e Cornelder de
Beira. As empresas operadoras foram contactadas pela equipa de supervis3o, para a coleta das
informag@es sobre a movimentacio mensal de mercadorias entre estagdes principais. Infelizmente,
as informagdes fornecidas pelas empresas descrevem apenas a tonelagem total por contetdo
circulado ao longo dessas linhas. Os dados de origem e destino ndo sdo registados. As
informacdes recolhidas nfo incluiriam mais do que a tonelagem mensal por contetido do
transporte ferroviario.

Quanto ao trifego maritimo, as autoridades dos portos principais também foram contactados pela
equipa de supervisio da mesma forma que nos casos das estagdes ferroviariaa. Apesar das
funcdes desses portos como estagdes logisticas internacionais, as informagdes fornecidas por cada
uma dessas entidades tém formatos diferentes. As informagdes do Porto de Pemba contém a
exportagio/fimportagio, bem como a tonelagem anual, por tipo de mercadoria do
embaeque/desembarque. As informagdes do Porto de Nacala incluem também a tonelagem anual
por tipo de mercadoria, mas esses nimeros representam o total de embarque e desembarque. As
informagdes do Porto da Beira fornecem a tonelagem de transporte internacional/trinsito e o
nimero de contentores, os quais, porém, sdo os totais de todos os tipos de mercadoria. O Porto de
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Quelimane € o tinica que regista a tonelagem mensal. A toneragem das principais mercadorias €
registada, mas essa quantidade néo ¢ separada para embarque e desembarque. As informagGes do
Porto de Metangula consistem somente no niimero que descreve a tonelagem total anual de todos
os tipos de mercadoria. A coleta das informagbes sobre a movimentagio de mercadorias
transportadas por via maritima ainda esta em curso.

A24 7Conclusiio do Estudo Logistico
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"Matriz de OD do Transporte Actual de Mercadorias

De acordo com as entrevistas de OD e o volume de trafego contado, a matriz de OD do transporte
de mercadorias foi estimada e utilizada para a discussdo sobre o sector de servigos logisticos.

Transporte Actnal de Mercadorias

Com base na referida matriz de OD e nos dados da rede de estradas do SIG disponibilizados pela
ANE, o volume de transporte de mercadorias pode ser estimado por secgfio de estrada. Os
resultados sfo apresentados na parte logistica do presente Relatério. A matriz de OD ao nivel
distrital deve ser utilizada para a estimativa da rede de transporte.

Esboco das Condigdes de Controlo Fronteirico

Os resultados do levantamento sobre o controlo fronteirigo sfo mostrados a seguir. Em especial, a
perda de tempo para a passagem pela fronteira em Cassacatiza ¢ Cuchamano foi maior do que os
de outros pontos.

- Tabela A.2.5 Sistema Operacional

Name of the Number of Operating Time
Border Workers frolzn to Traffic Volume®

Cassacatiza 5 6AM TPM 728
Zobwe 13 6AM 9PM 565
Cuchamano 13 6AM 8PM 623
Machipanda 21 B6AM 8PM 1539
Mandimba 13 6AM 6PM 375
Milange 14 6AM 6PM 66

Volume de Trafego: Namero Médio dos Veiculos e Motocicletas Contados durante a Semana
(Horério de Estudo: das 5h as 23h)
Fonte:Equipa de Estudo da JICA

Tabela A.2.6 Tempo Perdido para a Passagem pela Fronteira

LGV MGV HGV Total
TLT N Ave TLT N Ave TLT N Ave TLT N Ave
Cuchamano 0.0 0]- 0.0 0l- 24.0 1 24.00  24.0 1 24.0)
Machipanda 5.0 2 2.5 0.0 0|- 181.3 94 1.9' 186.3 96 1.9
Cassacatiza 0.0 0f- 0.0 0[- 2760.0 148 18.6] 2760.0 148 18.6)
Milange 25.8) 6 4.3 34.0 18 1.9 80.9 47 1.7]  140.7 71 2.0
Mandimba 3.0 3 1.0 1.0 1 1.0 22.0 18 1.2 26.0/ 22 1.2
Zobue 0.0/ 0l- 0.4 1 0.4 88.4] 273 03] 8838 274 0.3

"TLT: Perda Total de Tempo, N: Numero de Amostras, Ave:Perda de Tempo em Média
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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Base de Dados do SIG Integrada do Corredor de Nacala

-Objectivos da “Base de Dados do SIG Integrada de Corredor de Nacala”

A criaggo da base de dados foi definida como uma das principais saidas do Projecto. Uma grande
quantidade e vérios tipos de informagfo sfio compiladas numa base de dados do SIG sustentavel e
operacional, chamado “Base de Dados do SIG Integrada do Corredor de Nacala” (a base de dados
integrada), a fim de utilizar as informagdes coletadas para a formulagfio racional ¢ eficaz de
estratégias de desenvolvimento do Projecto, bem como servir de informagdo basica para a
formulaggo de planos de vérios sectores no futuro. As informagdes recolhidas incluem, mas néo
se limitam a, dados estatisticos e informagdes geogrificas. Os objectivos da base de dados

« Fazer uso do ArcGIS, que centralmente armazenar ¢ gerir informag@es e materiais locais

« Permitir a uma organizagio representativa que €& responsivel pelas estratégias de
desenvolvimento regional do Corredor de Nacala, a partilha de informagSes com diferentes

« Permitir aos 6rgdos competentes a utilizagdo das informag¢Ses geograficas para o
desenvolvimento de planos ou atualiza¢iio dos planos no futuro;

«  Possibilitar a monitora¢fo ¢ a gestio do andamento do desenvolvimento;

« Fornecer informagBes aos investidores nacionais e estrangeiros que estejam dispostos a

Estrutura da Base de Dados do SIG Integrada do Corredor de Nacala

A base de dados integrada consiste em trés grupos de datasets: dados coletados, estatisticas e
dados SIG para mapas teméticos como mostrado na Figura A.3.1. Os dados do SIG do projecto €
composto por conjunto de dados basicos, conjunto de dados de analise, arquivos exportados de

% CENACARTA_Agro-ecologicalZening

Dados Bésicos

1= (3 BasicData.gdb

@ £ administrative
@ [ Cityandvillage
® P Concession

A3
A3l
integrada compreendem os seguintes cinco aspectos:
subjacente as estratégias de desenvolvimento;
instituigdes com facilidade;
investir na Area de Estudo.
A3.2
mapas e tabelas e imagens de satélite.
"""" Datos Coletados ™, { Estatisticas
! por Fonte .+ (Excel) !
! VB £1 Dalabase ' E :
4, ANE_Road ¥ :
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Figura A.3.1 Estrutura da Base de Dados do SIG Integrada do Corredor de Nacala
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A3.3 Sessdes de Formacio sobre o SIG e Criacéio da Rede do SIG

A base de dados integrada serd mantida e actualizada pelo GAZEDA, CPI provinciais ¢ governos
provinciais, apos a conclusdo do Projecto. Foram realizadas, pela Equipa de Estudo da JICA, as
sessdes de formagdo sobre o SIG nas quais participaram dez funciondrios das trés autoridades e
do Ministério dos Transportes, no escritorio do GAZEDA em Maputo, quatro vezes até o final de
Setembro de 2013. As sessdes de formagio tém como objectivo alcangar o set-up institucional
para a manutengfio da base de dados integrada. O nivel-alvo de formagfio é determinado para a
realiza¢do do programa de treinamento do ArcGIS Desktop II (Stahdard) que ¢é praticado pela
empresa Environmental Systems Research Institute, Inc. (ESRI). As sessdes de formagdo
abrangem os topicos para que os participantes adquiram conhecimentos e habilidades bésicas para
o lay-out, edigio e gestio da base de dados integrada que ¢ criada no formato geodatabase no SIG.
A Tabela A.3.1 mostra a programacio das sessdes de formagio e entrega dos equipamentos nos
quais ¢ instalada a basa de dados integrada. Uma vez que a forma mais pratica de aprender o
software de SIG € usar o Sistema, a base de dados integrada foi disponibilizada, juntamente com
0s equipamentos, antes da conclusio do Projecto.

Tabela A.3.1 Calendério das Sessdes de Formagéo sobre o SIG ¢ Entrega da Base de Dados Integrada

2012 2013

Ttem W12 1] 23] 4]516[7]8]9]10
Entrega da Base de Dados do SIG Wmﬁwﬁ% '
Entrega dos PCs com Software de SIG A
1* Sessdo de Formagio (5 dias) 4§
22 Sessfio de Formago (3 dias) ¢ﬁ
3° Sessfio de Formagdo (2 dias) ﬁk
4* Sessdo de Formagdo (1 dia) A\

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Nota: Entrega tentativa da base de dados 57 Entrega completa da base de dados W

Trés conjuntos de computadores pessoais foram emprestados para o GAZEDA, enquanto cinco
computadores portateis foram emprestados para as cinco provincias em Maio de 2013. Um
sistema exclusivo de LAN para o SIG foi estabelecido no GAZEDA, como meostrado na Figura
A32. O softiware de SIG pode ser activado em simultineo com um maximo de dois
computadores no sistema de LAN.

GAZEDA NACALA L-HP NACALAZ-HP . 2 Licenses in max.

Concurrent License Concurrent License concurrently used
ArcGIS Standard ArcGIS Standard in LAN

Spatial Analyst Spatiaf Analyst Single License
Network Analyst Network Analyst ArcGis Basic

Portable HDD
{178, Backup)

Single License Single License
ArcGis Basic ArcGIS Basic

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Figura A.3.2 Rede do SIG Criada no GAZEDA e nas Cinco Provincias

A-14
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A.3.4 Perspectivas Futura para a Gestio de Dados do SIG

Um sistema inicial € criado para gerii a base de dados integrada no GAZEDA e nas cinco
provincias. A base de dados integrada serd actualizada e divulgada para as institui¢Bes
relacionadas e investidores. O GAZEDA vai ser especificamente um centro para assumir esse
papel e compartilhar as informagdes com os governos provinciais na Area de Estudo. O Centro de
Promogdo de Investimentos (CPIs) serfio as autoridades competentes para a gestdo da base de
dados integrada nas provincias. O Web-GIS ¢ uma ferramenta 1itil para o compartilhamento e
divulgagio de dados. Isto serve de um sistema de aplicagfio no qual as informagGes geograficas
podem ser exibidas ¢ operadas por utentes internos e externos no ambiente da internet. O sistema
de aplicagfio pode ser adaptado &s necessidades dos utentes das informagSes geograficas. O
seguintes temas abrangem as acgdes necessarias para estabelecer a gestio de dados do SIG:

« O GAZEDA ¢ nomeado como um organismo oficial para formular, gerir, monitorar e avaliar
um plano de desenvolvimento regional.

+ O GAZEDA responsabiliza-se pela coleta, partilha e divulgagéio das informag@es necessarias
para o desenvolvimento regional.

«  Uma nova diviso é criada no GAZEDA para ser responsavel pelo plano de desenvolvimento
regional e sua monitoragio e avaliagio. A nova divisdo ¢ provisoriamente denominada de
divisdo de planeamento e gestio.

A Figura A.3.3 apresenta as perspectivas futuras para a gestiio e divulgagdo de dados. O Web-GIS
¢ criado ¢ vinculado ao website do GAZEDA. Os dados elaborados do SIG serfio mostrados aos
funcion4rios, investidores e o pablico em geral. O Web-GIS pode ser utilizado ndo somente para a
divulgagio de dados aos investidores/publico, mas também para o compartilhamento de dados
entre’ os érgios do Governo. A base de dados integrada & actualizada pela partitha das
informagBes mais recentes entre as instituigdes relacionadas, incluindo a ANE, DNA,
CENACARTA, DNTF, IAM, INE, EDM, MICOA, MTC, MIC, MIREM, MITUR, MPD, ctc.

[ Related agencies for }“

GIS/Statistics kS
s ¥Es
[
8334

]

( GAZEDA

Spatial Planing and

N,
\,

Adecess

GAZEDA ﬁ
Top

Investor i Integraied Investor Access i I § Integrated
. . GIS Coel R e Gis
W 5 Visit  Fomibefor B8 Database Visie  fewidvfor  §. % Datobase
WG ——— — > s s
f CP1incl. Provinee E'E © CP1incl. Province e -
= — Nampila LEE B . Nampula N
= :
Sl Humonor Nm? Cubn R S| pandowsor Nm% Cubo ISR
vEsEEy Delgado i1 sif Delgado
Tenﬁ ambezia 7 ]‘bkﬁﬁ &Zambezfa

CondigBes Actuais Futuras Condi¢des Propostas
Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Figura A.3.3 Perspectivas Futuras para a Gestéio ¢ Divulgacio de Dados

Um estudo comparativo foi feito para criar o Web-GIS: a primeira alternativa ¢ o tipo on-premise
no qual um sistema de servidor WWW com o servidor ArcGIS é construido no GAZEDA ou nas
instituicdes governamentais; € a segunda alternativa € o tipo off-premise por meio do sistema
cloud computing servido pelo provedor de servigos de aplicagdo (ASP). O estudo comparativo
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leva em conta o custo, condigBes de operago, funcionalidade, capacidade de expansido e

manutengio. Numa avaliago geral, o tipo on-premise é preferivel caso um sistema de servidor

existente esteja disponivel e usado pelo GAZEDA. O tipo off-premise ¢ mais adequado para o .
caso de haver nenhuma escolha a ndo ser configurar um novo sistema de servidor para o

Web-GIS.
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Apéndice B Actividades de Desenvolvimento de

Capacidades

B.1

B.2

0y

)

Introducio

No dmbito do PEDEC de Nacala, um projecto de estudo para a formulagdio de estratégias, foram
realizadas nfio somente uma série de actividades de planificagfio, mas também diversas actividades
de desenvolvimento de capacidades. Este apéndice apresenta breves descrigdes das seguintes duas
actividades:

« Visita de Estudo no Vietnd
» Formagiio de Contrapartes (Visitas de Estudo) no Japdo

. Visita de Estudo no Vietna

Antecedentes e Objectivos

A Eauipa da JICA e a sua Organizagio de Contraparte reconhecerm a necessidade de um
“Programa de Treinamento em Terceiro Pais; TCTP” no Vietnd, a fim de aprender com as
experiéneias do desenvolvimento de parques industriais do pais em questdo. O Vietnd foi
seleccionado porque as situages do desenvolvimento do norte de Mogambique e do Vietnd sio
semelhantes uma 3 outra, em termos de necessidades de parques industriais (PI), portos, linhas
férreas e transporte do carvio. :

Nesta circunstincia, a Visita de Estudo no Vietna foi realizada no periodo de 11 de Novembro a 17
de Novembro de 2012 com o apoio do Escritério da JICA no Vietnd.

Os participantes foram: 9 funciondrios da Organizagio de Contraparte Mogambicana, 2
funcionarios do Ministério da Planificagdio ¢ Desenvolvimento, 3 do GAZEDA, 1 do CPI (Centro
de Promogio de Investimentos), 1 da repartigio da Autoridade da Receitaem Nacala, 1 do
Ministério da Indiistria e Comércio e 1 da Agéncia do Zambeze, juntamente com 4 membros da
Equipe de Estudo da JICA. Os participantes visitaram vérios Parques Industriais ¢ organizagdes
relevantes no Vietnd, onde trocaram opinifes com as suas contrapartes do pais.

Lugares Visitados e Programacio

« 12 de Nov: A JICA Hanoi, Embaixada de Mogambique em Hanoi

+ 13 de Nov: Hanoi People’s Committee (Hanoi City), Ministry of Planning and Investment
(MPT), Ministry of Industry and Trade, Hanoi Authority for Industrial Parks and
Export Processing Zones (HIZA)

« 14 deNov: Thang Long Industrial Park (TLIP), Fujikin Vietnam Factory, Noi Bai Industrial
Park (NBIP), Rhythm Precision Factory (Clock Maker)

+ 15 de Nov: Vietnam-Singapore Industrial Park (VSIP), Hai Phong Port, Dinh Vu Industrial Park,
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Hai Phong Port Authority
16 de Nov: Ha Long Port

(3) Resultados (Licdes Aprendidas )

Parte superior-esquerda: Fujikin

Importancia do empenhamento politico (para o desenvolvimento do parque industrial/ZEE/ZFT);
A “Chave” para o Sucesso é de estabelecer um processo de planeamento (em diferentes niveis,
incluindo o central, provincial e local): Pre-F/S, F/S (Estdo de Viabilidade), Infraestrutura
Basica, Pesquisa de Marketing;

O parque industrial ¢ uma ferramenta para atrair investimentos estrangeiros;

Necessidade de uma clara visdo de desenvolvimento industrial a médio e longo prazo;
Necessidade de desenvolvimento deum parque industrial estratégico, ZEE e ZFI (mao-de-obra
montada, transferéncia técnica, substituicio de importagGes, transagGes comerciais e soberania

nacional assegurada).

. . N < X .5
Fébrica no Vietnd, Parte superior-direita: Hai Phong Port, Parte inferior: Reunido de encerramento
Fotografias B.2.1 Visita de Estudo no Vieini e a Reunifio de Encerramento

Verificou-se também a necessidade de uma estreita comunicagio entre as partes Vietnamita e
Mogambicana para o futuro desenvolvimento da ZEE/ZFI em Mogambique. Foi apresentada a
proposta de realizagdo de um seminario em Mogambique com convidados Vietnamitas no futuro.

Na reuniio do steering committee ‘em 27 de Novembro, essas licGes aprendidas foram

explicadas aos membros do comité pelo pessoal de contraparte Mogambicana.
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B.3
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Treinamento de Contrapartes no Japio

Antecedentes e Objectivos

O Japéo possui uma rica e longa histéria de planeamento espacial do desenvolvimento nacional e
regional, que tem sido levado a cabo pelo Governo, e isso torna-o ideal para auxiliar no
planeamento de estratégias de desenvolvimento da Regifio do Corredor de Nacala em conjunto
com o PEDEC de Nacala.

Na formulagio de estratégias de desenvolvimento regional para a Regifio do Corredor de Nacala,
serd de grande beneficio para as contrapartes Mogambicanas aprender as experiéncias do
Jap#io no desenvolvimento regional e industrial com base no desenvolvimento de portos ¢ de zonas
industriais nos seus arredores, bem como promocfio industrial nas provincias. Além disso, os
especialistas Japoneses podem oferecer, as contrapartes Mogambicanas, uma grande
oportunidade de entrevistar aqueles que estfo realmente envolvidos nestas tarefas. Portanto, em
duas ocasiGes distintas preparadas para os funciondrios de alto escaldo € de nivel técnico dos
governos central e provinciais, essas visitas sfio realizadas, tendo como objectivo
proporcionar oportunidades para que os participantes possam presenciar ¢ conhecer a situago real
do desenvolvimento regional e de promogio industrial, e trocar opinides com as contrapartes
Japonesas. |

Yokohama

Fatgnane
Sad
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. .
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Figura B.3.1 Comparacio dos Locais Visitados no Japdo com o Corredor de Nacala

Neste ambito, o primeiro Treinamento de Contrapartes no Japdo foi realizado no periodo de 13 de
Abril a 25 de Abril de 2013, e o segundo, entre 6 de Julho e 21 de Julho de 2013.

A distincia de Téquio a Ehime, onde os representantes Mogambicanos visitaram, é quase a mesma
entre Nacalae a fronteira de Manndimba, sendo de aproximadamente 550km. Isso ajuda os
participantes a imaginar o tamanho do Japio em relagfo ao Corredor de Nacala.

Os topicos abrangidos por este passeio sdo mostrados abaixo .
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1) Experiéncias no Desenvolvimento de um Porto e Desenvolvimento de Area dos Seus
Arredores

Uma vez que a melhoria do Porto de Nacala serd uma chave para o sucesso do Corredor de Nacala,
estudos de caso sobre o desenvolvimento portuério serfio incluidos no curso. Em adigéo, os temas
abordados ndo devem ser limitados apenas ao desenvolvimento linear ao longo do corredor de
transporte, € o “desenvolvimento de 4rea”, inclusive as areas ao redor do porto e do interior deve ser
tomado em consideragéo.

Com as referidas finalidades, estas visitas, incluindo palestras, foram planeadas para os seguintes
locais:

» Ministério da Terra, infraestrutura, Transporte e Turismo (MILT): Os participantes itfo
aprender a historia de planearriento espacial ao nével regional e nacional do Japdo no eixo de
varias zonas industriais organicamente constituidas de industrias, transportes ¢ cidades.

« Porto de Yokohama: Este é um dos portos maiores do Japdio e a zona industrial de Keihin
esta localizada perto do porto. Os participantes irfio aprender a historia de desenvolvimento do
porto, bem como a forma de desenvolvimento em cinturfio, a qual pode ser aplicada & 4rea do
Corredor de Nacala que possui as semelhantes caracteristicas geograficas.

+ Minato Mirai 21: Os participantes irfo aprender sobre o projecto de desenvolvimento
comercial na drea portudria para a criagiio de oportunidades de emprego ¢ desenvolvimento de
areas urbanas de recreio.

« Area da Baia de Osaka: Os participantes estarfio a aprender o método de planeamento de uma
zona econdmica especial e de atracgdes empresariais.

« Porto ¢ Zona Industrial de Kashima: para conhecer um desenvolvimento eficaz ¢ eficiente de
um porto industrial, implementado pelos govemos nacional e provinciais, com uma visio e
estratégia claras, € planeada uma série de palestras e visitas a instalagdes do Porto e Zona
Industrial de Kashima.

2) Sucessos do Desenvolvimento Regional em Provincias

Visitas sdo programadas para aprender nfio somente o desenvolvimento ao nivel macro, liderado
pelos governos nacional e provinciais, mas também o desenvolvimento ao nivel regional e
comunitirio que ¢ operado num modo auto-sustentado pelos governos locais, dado que isto € um
ponto de vista essencial para o desenvolvimento regional em Mogambique. Sob este ponto de vista,
os participantes irfio visitar a Provincia de Ehime onde conhecerfio as actividades de vitalizagéo
comercial e a industria de agro-processamento, com a colaboragfio do govemno local, instituigSes
académicas e associacGes comerciais.

3} Seminario sobre Investimento

_Para a realizagfio das estratégias de desenvolvimento econémico de Mogambique, a promogéo de

investimentos estrangeiros é absolutamente essencial. O primeiro seminario, o Seminario sobre
Investimento, ¢ planeado para incluir o apoio da ONUDI em relagdo a criagio da rede de
oportunidades entre as empresas/investidores Japoneses ¢ os representantes do Governo de
Mogambique.

Lugares Visitados ¢ Programacio

1° Treinamento de Contrapartes
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15de Abr:  Informagio/Orientagio pela JICA, Ministério da Terra, Infraestrutura,
Transportes e Turismo (MILT) (Planeamento do Desenvolvimento Nacional e
Planeamento Regional)

16 de Abr:  Seminario sobre Investimento em Mogambique em Téquio

17 de Abr:  Porto de Yokohama e Minato Mirai 21 (Desenvolvimento da Zona Portuéria)

18 de Abr:  Ehime Global Network (INPO) (Desenvolvimento ao nivel local e Inddstria de
agro-processamento na Provincia de Ehime)

20de Abr:  Administragio do Turismo de Kyoto (Desenvolvimento Turistico)

21 de Abr:  Aozora Foundation (NPO) (Poluigdo), Baia de Osaka (Desenvolvimento
Portudrio)

22 de Abr:  Porto e Zona Industrial de Kashima

23 de Abr:  Tsukuba (Cidade Cientifica), Sessdo de Encerramento na JICA

2° Treinamento de Contrapartes

-

8 de Jul: Informagfio/Orientagio pela JICA, Ministério da Termra, Infraestrutura,
Transportes ¢ Turismo (MILT) (Planeamento do Desenvolvimento Nacional e
Planeamento Regional)

8 de Jul: Porto de Yokohama e Minato Mirai 21 (Desenvolvimento da Zona Portuéria)

10 de Jul: Tsukuba {Cidade Cientifica} e Fujikin Co., Ltd (empresa de processamento de
valvula)

11 de Jul: Porto € Zona Industrial de Kashima

12deJul: . Komai Haltech Inc. (Estrutura de manufactura de ago e moinhos de vento para a
geragio de energia edlica)

13 de Jul: Administragdo do Turismo de Kyoto (Desenvolvimento Turistico)

16 de Jul: Baia de Osaka (Desenvolvimento Portudrio)

17 e 18 de Jul: Ehime Global Network (NPO), Universidade de Ehime (Desenvolvimento ao
nivel local e Indvistria de agro-processamento na Provincia de Ehime)

19 de Jul: Sessfio de Encerramento na JICA

Resultados (Licdes Aprendidas )

Na sessfio de encerramento na JICA, as seguintes observagSes foram apresentadas pelos
participantes como ligGes aprendidas:

4) Planejamento Nacional ¢ Regional do Japio

5)

Para a realizagdo do plano nacional e regional e atingir as metas, € importante definir os
projectos e organizar a sua execugio, bem como realizar as actividades de monitoragdo e
avaliacfio ainda na fase de execucgfio. Este método de feedback flexivel permite a modificagéo
dos planos mesmo durante a execugéo.

A promogio de actividades comerciais e industriais ao nivel local € um dos elementos-chave
para a realizagdo do desenvolvimento regional abrangente.

E necessdrio que o Governo fornega uma boa lideranga, bem como institua um processo
participativo envolvendo as populagdes.

A importéncia de planos com viséo e estratégias claras foi aprendida.

Desenvolvimento Portudrio e Desenvolvimento de Parques Industriais
Foi possivel conhecer varios tipos de portos com fungdes diferentes, por exemplo, portos
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orientados a exportagdo como os de Yokohama e de Kobe, e portos voltados & importa¢do
como os de Téquio e de Osaka. Foram reconhecidos os esforgos de aproveitar, a0 maximo, os
portos com as suas caracteristicas.

Foi uma boa ligiio para aprender sobre maneiras especiais aplicadas num parque industrial,
inclusive “Kombinat”, sendo como cadeia de processamento de produtos petroquimicos.

O Porto e Zona industrial de Kahima serd um bom modelo para o desenvolvimento do Porto
de Nacala Porto e seus arredores.

Semindrio sobre Investimento
Um semindrio sobre investimento em Mogambique foi organizado em Téquio pela ONUDI
no dia 24 de Abril de 2013. As contrapartes que participaram do programa de treinamento da
JICA no Japfio estiveram presentes no semindtio ¢ apresentaram a situagio de
investimento em Mogambique. Esta foi uma boa oportunidade para atrair muitas empresas e
investidores Japoneses.

Gestiio Ambiental
Os participantes reconheceram a importdncia de mitigar poluigdes oriundas do
desenvolvimento industrial como verdadeiro problema, porque tiveram a oportunidade de
ouvir directamente as experiéncias das vitimas das poluicdes.

Desenvolvimento Auténomo ao Nivel Provincial
A iniciativa de organizagées com base em comunidades locais, assim como a colaboragio de

académicos, empresas e governos locais s80 necessarias.

A%

ik

i

Parte superior-esquerda: Semindrio sobre Investimento, Parte superior-direita: Usina Termeléchrica com Reciclagem de Residuos

(Kashima)
Parte inferior-esquerda; Usina de Geragiio de Energia Edlica (Kashima)

Fotografias B.3.1 Treinamento de Contrapartes no Japio
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Apéndice C Seminarios  Internacionais para 0

Desenvolvimento Regional do Corredor de

Nacala

Ca

C.2

Resumo

O primeiro Semingrio Internacional teve lugar em 15 de Margo de 2013 em Maputo, Mogambique.
O evento contou com um total de 107 participantes de Malawi, Zambia e Mogambique, incluindo o
Ministro da Planificagfio e Desenvolvimento, o Embaixador do Japdo, os Secretérios Permanentes
das 5 Provincias, representantes da JICA e outras instituiges e parceiros de cooperagéo.

O segundo Seminério Internacional foi realizado em 20 e 21 de Margo de 2014 em Nampula,
Mogambique. Participaram 107 pessoas no primeiro dia e houve 156 participantes no segundo dia,
com a representagdo do Ministério da Planificagio e Desenvolvimento, Ministério dos Transportes
¢ Comunicaces, Ministério para a Coordenagfio da Acglio Ambiental e Ministério da Agricultura,
juntamente com os representantes dos governos das 5 Provincias visadas no Projecto, delegagdes
dos Governos de Malawi e de Zambia, e ainda, representantes de organizagbes internacionais,
inclucindo a JICA, Banco Mundial, Banco Afticano de Desenvolvimento (BAD), UN-HABITAT e
ONUDI. Ademais, no segundo dia, o seminario foi aberto para empresas privadas internacionais e
nacionais, e cerca de 50 empresas estavam representadas no evento.

Objectivos dos Seminarios Internacionais

Objectivos do Primeiro Seminério Internacional
O primeiro Seminario Internacional foi planeado de modo a atingir os seguintes objectivos:

« Compartilhar as informagdes sobre o progresso, as iniciativas em curso ¢ as perspectivas
futuras do desenvolvimento do Corredor de Nacala com os paises vizinhos (neste caso,
Malawi e Zambia) ¢ institui¢des (incluindo parceiros de desenvolvimento) interessadas no
Corredor de Nacala,

« Compartilhar e trocar informagdes sobre as iniciativas dos Governos de Malawi e de
Zambia, que estio relacionados com o Corredor de Nacala;

« Analisar, em conjunio e de forma coordenada, as oportunidades proporcionadas pela
implementagio dos projectos em curso no Corredor de Nacala;

« Criar uma oportunidade para fortalecer as relagdes de cooperagdo entre 0s paises ¢ as
instituigdes interessadas no Corredor de Nacala.

Obijectivos do Sepundo Semindrio Internacional
O segundo Seminério Internacional foi organizado para atingir os seguintes objectivos:

« Promover a compreensio das estratégias de desenvolvimento do Govemno de Mogambique e
programas/projectos voltados 4 Regifio do Corredor de Nacala entre os representantes
governamentais tanto de Mogambique como dos paises vizinhos;
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« Compartilhar e trocar informagBes sobre as iniciativas dos Governos de Malawi e de

Zambia, que estdo relacionados com o Corredor de Nacala;

Compartilhar a imagem futura do desenvolvimento do corredor internacional com os
investidores privados, a fim de incentivar seus investimentosna Regido do Corredor de
Nacala;

Considerar estratégias de implementagfo para a promogio do desenvolvimento da Regido do
Corredor de Nacala.

Conclusio/Resultados dos Seminarios Internacionais

Resultados do Primeiro Semindrio Internacional

O primeiro seminario aumentou o dinamismo entre os paises para trabalharem juntos com
desenvolvimento do Corredor de Nacala.

Foi confirmado que o Corredor de Nacala serd um veiculo propulsor do crescimento

econémico e da integracfo regional.

A sustentabilidade dos diferentes tipos de desenvolvimento do Corredor deve ser assegurada.

As seguintes metas deverfio ser alcancadas:

» Promog¢do da cooperacio internacional entre pafses vizinhos que tenham interesses
diferentes;

»  Disponibilizagio de um bom ambiente para atrair ¢ manter os investimentos privados na
Regiio;

» O Governo deve garantir que o sector privado assuma suas responsabilidades sociais e
econdomicas.

Resultados do Segundo Seminario Internacional

Os resultados do segundo semindrio consistem nos seguintes:

Durante o seminario, uma Declaragio Conjunta foi preparada pelos membros das delegages
dos Governos de Mogambique, de Malawi e de Zambia.

No final do encontro, foi aprovadae apresentada, pelos membros das delegacSes dos
Governos de Mogambique, de Malawie de Zambia, uma Declaragdo Conjunta, na qual
afirmam que v3o empenhar mais esforcos para o estabelecimento de uma parceria duradoura
visando o desenvolvimento efectivo do Corredor de Nacala. (O texto integral da Declaragio
Conjunta ¢ apresentado na Figura D.3.2.).

O semindrio nfo somente resultou em divulgar as acgles e actividades no dmbito da
implementagdo do PEDEC-Nacala, mas também representou uma oportunidade para
disseminar o potencial de desenvolvimento da Regifo do Corredor de Nacala, servindo ainda,
de uma oportunidade de proporcionar suas oontribuigdes e mostrar as expectativas sobre o
desenvolvimento do Corredor de Nacala por parte de paises do interior, que sdo os utentes do
Corredor.

Oportunidades e investimentos potenciais foram apresentados, tanto em termos de logistica,
como no contexto agricola e industrial para Mogambique, Malawi e Zambia, sendo citados
como frutos dos desafios para uma integragfio efectiva do Corredor de Nacala.

O semindrio também abordou a necessidade de esforgos conjuntos para a formulagfo de
melhores estratégias de modo a estimular o desenvolvimento e promover o investimento no

o
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Corredor de Nacala e assim, realizar o sonho comum de concretizagio do Tridngulo de
Crescimento Zimbia-Malawi-Mocambique (ZMM-GT) nas rotas do comércio mundial.

» AccOes diferentes {(Apresenta¢Bes, Painel de Discussio, Exibigio e Visita Opcional ao Porto
de Nacala) foram tomadas nesta ocasido, a fim de facilitar a comunicagfo entre diferentes
organizacdes, ji que o evento reuniu os respesentantes governamentais de Mogambique, de
Malawi e de Zambia, parceiros de desenvolvimento e empresas privadas, entre outros.

« s Governos de Malawi e de Zdmbia encontram-se empenhados na execucfio de acgles ¢
projectos de infraestrutura para o Corredor de Nacala nos seus territ6rios, e mostraram-se
dispostos a implementar novas acgles ¢ projectos, que estio submetidos no lado
Mogambicano, de modo a facilitar o desenvolvimento do sector industrial e comercial na
regifo da SADC em geral e no Corredor de Nacala em particular.

Parte superior-esquerda: Fotografia do Grupo no 1° Semindrio, Parte Superior-direita: Discussiio Aberta no 2° Semindrio
Parte inferior-esquerda: Fotografia do Grupo no 2° Semindrio, Parte inferjor-direita: Apresentagfio do GAZEDA no 2° Semindrio
Fotografias C.3.1 Seminirios Internacionais Realizados em Mocambique
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Declaracdo Conjunta pelos Governos de Mocambigue,
Malawi e Zdmbia sobre
Visdo do Corredor Internacional de Nacala

N6s tivemos discussdes activas sobre ¢ futuro do Corredor de Nacala.

Nés viemos a compreender que o Corredor de Nacala deve desempenhar um papel vital para a
promogdo do desenvolvimento susutentavel das regiGes relacionadas com o Corredor de Nacala
em Mogambique, Malawi ¢ Zambia.

Os Governos de Mogambique, Malawi e Zambia permanecem empenhados em esforcos
direccionados ao desenvolvimento do Corredor de Nacala, devido a altos beneficios
socioecondmicos que serdio desencadeados através do uso do Corredor de Desenvolvimento de
Nacala. Para a realizacfio de todos os resultados de desenvolvimento oriundos desta iniciativa de
desenvolvimento espacial, é essencial assegurar que o corredor continue a ser eficiente, confiavel
e assim, atraente para investidores a fazer investimentos complementares.

A este fim, nés acordamos em fortalecer a nossa cooperagdo para o desenvolvimento e
sustentacdo do Corredor de Nacala nfio somente como um corredor de desenvolvimento
internacional, mas também para a promogiio do desenvolvimento regional em relagio ao
Corredor de Nacala.

Os Governos de Mogambique, Malawi e Zaimbia acordaram que um mecanismo
intergovernamental permanente de coordenagfo e cooperagfio entre as trés nagdes seja criado
para guiar a iniciativa de desenvolvimento, e monitorar conjuntamente o progresso de
actividades nos trés paises ¢ tomar acges necessérias para a realizagio do desenvolvimento
regional do Corredor de Ncala.

Cidade de Nampula, Provincia de Nampula, Mogambique
21 de Margo de 2014

Os representantes da Republica de Mocambique, a Republica de Malawi e a Republica da
Zambia, para “o Segundo Semindrio Internacional sobre Estratégias de Desenvolvimento
Regional do Corredor de Nacala”

Figura C.3.1 Declaraciio Conjunta do 2° Seminario Internacional
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