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Capitulo 14 Estratégias de Desenvolvimento de Sectores

Econémicos

14.1  Estratégias de Desenvolvimento para o Sector Agricola

14.1.1 Perspectivas Futuras para o Sector Agricola

O equilibrio entre a oferta e a demanda de alimentos foi revisto para os anos de referéncia de 2017, 2025 ¢
2035. Os resultados sfio resumidos da seguinte maneira:

Tabela 14.1.1 Equilibrio Alimentar na Regido do Corredor de Nacala
Unidade: mil toneladas

Cultura 2011 2017 2025 2035
Milho 1.199 2.269 3212 [ . 3326
Milhete (Mexoeira) 28 65 97 171
Sorgo 145 490 - 701 686
Atroz -350 -532 -606 -1.113
| Trigo 237 -359 -436 -660
Feijdes 369 678 947 936
Mandioca 3.044 7.135 10.637 11.198
Batata 71 174 253 241
Batata doce -96 116 232 265
Amendoim 67 212 328 314
Algodio 98 152 208 225
Tabaco 70 129 176 191
Cha 4 7 9 10
Semente de girassol 9 14 19 21
Gergelim 67 131 181 196
Feijic-soja 18 76 624 781
Castanha de caju 68 98 130 302

Fonte: Equipa de Estudo da JICA, com base no PEDSA 201 1-2020 nas 5 Provincias-Alvo

O milho tem alto potencial de exportagfo, beneficiamento e como cereais forrageiros para gado. A
mandioca pode ser uma matéria-prima para o amido. A soja serd uma cultura de exportagdo em potencial.
Embora o arroz possa crescer na Regifio do Comredor de Nacala, a demanda deve ser amplamente
atendida pela importaggo. O trigo também tera que ser importado.

14.1.2 Problemas do Sector Agricola
No sector agricola, os seguintes problemas sdo definidos:

+  Os agricultores de pequena escala praticantes da agricultura artesanal sfo predominantes na Regido
do Corredor de Nacala. Sua produtividade agricola ¢ relativamente baixa, e o volume de produgéio
por familia nfio € substancialmente grande embora os solos ¢ a precipitagio na regifio sejam
favoraveis para a agricultura.

» A agricultura dos pequenos lavradores ¢ extensiva em termos de uso do tetreno e mio-de-obra, e
exige a rotacdio de solos cultivados e a manutengio de grande 4rea de pousio.

»  Os pregos dos produtos agréarios existentes s3o relativamente baixos, em parte devido a que as
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condices de transporte sio més e os produtores se localizam muito distantes dos grandes mercados,
situados nas grandes cidades ou destinados para a exportagdo.

Os pregos dos produtos agricolas existentes tendem a se baixar, em parte devido a que 0s produtos
sio de baixa qualidade e menos diversificados. A grande parte dos agricultores cultivam os produtos
similares (o ntimero limitado de produtos agricolas), o facto que resulta facilmente num excesso de
oferta nos mercados.

A renda em dinheiro com a venda de produtos agricolas € muito limitada. Venda de lenha recolhida
¢ fabrico de carvéio sdio as fontes de renda em dinheiro importantes.

Oportunidades de emprego néo-agrério também s&o limitadas na drea rural.

Terrenos agrarios e terrenos comunitarios ndo séo formalmente cadastrados nem geridos. Nessa
situagio, o crescimento da populagfio tem causado um aumento na disputa de terrenos entre 0s
habitantes locais. Além disso, os investimentos crescentes que fluem para a 4rea rural tém causado
um maior nimero de contlitos de terrenos entre os agricultores locais e as empresas de investimento
agricola.

Nio ha nenhuma cadeia de valor bem estabelecida com a variedade de componentes que inclua
fornecimento de insumo, comercializagdo, transporte, armazenagem, industrias de beneficiamento e
de financiamento. Devido 4 auséncia da cadeia de valor bem estabelecida para o sector agrério, para
os pequenos agricultores ¢ dificil a pritica de agricultura moderna e eficiente. Néo ¢ facil, mesmo
para o sector privado, se dedicar a operagBes de agronegécios na drea rural.

Objectivos para o Sector Agricola

Os objectivos para o sector agricola na Regido do Corredor de Nacala so definidos como segue:

Para o desenvolvimento dos agricultores de pequena escala

.

Proteger os direitos dos pequenos agricultores e das comunidades ao uso da terra e outros recursos
naturais € a sua utilizagfo sustentivel, bem como prevenir conflitos;

Aumentar a produgio agricola e promover a sua diversificagio, assim como melhorar a
produtividade dos pequenos agricultores;

Criar cadeias de fornecimento para os produtos agricolas e estimular a geracio de valores agregados;
Fortalecer a governanga do sector agricola;

Desenvolver a infraestrutura social para apoiar a melhoria das comunidades.

Para o aproveitamento efectivo da vitalidade e funde do sector privado com objectivo de
proporcionar o apoio aos pequenos agricultores

Aumentar a producfio agricola ¢ promover a sua diversificagho, assim como melhorar a
produtividade;

Criar cadeias de fornecimento para os produtos agricolas e estimular a geragfo de valores agregados;
Realizar o investimento privado adequado com a introdugfio dos Principios de Investimento
Agricola Responsavel (PRAI).

Estratégias para o Sector Agricola

Para alcangar os referidos objectivos, as estratégias para o sector agricola sdo formuladas como segue:

Estratégias para o desenvolvimento dos agricaltores de pequena escala

1)

Proteccio dos direitos dos pequenos agricultores e das comunidades ac uso da terra e
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outros recursos naturais e a sua utilizacio sustentivel, bem como prevenciio de conflitos
Introduzindo os Principios de Investimento Agricola Responsavel (PRAI) na estrutura legal e
sistema administrativo das institui¢des governamentais;
Promovendo a cadastragem dos terrenos para as comunidades e pequenos agrlcultores
Melhorando 0 mecanismo de supervisio do cumprimento das leis ambientais e da terra;
Implementando um estudo basico sobre a gestéio dos recursos hidricos;
Implementando um programa de iniciativa florestal.

Promogiio do aumento da produgiio agricola e sua diversificaciio, assim como melhoria
da produtividade dos pequenos agricultores

Fortalecendo as pesquisas agticolas,

Melhorando os servigos de extensdo agricola;

Criando o Centro de Desenvolvimento Agricola;

Promovendo o desenvolvimento-modelo de lideres agricultores nas comunidades;

Proporcionando o apoio as agricultoras;

Capacitando os distribuidores de insumos agricolas;

Melhorando a acessibilidade a adubos;

Promovendo os servigos de aluguer de tractores;

Criando o sistema de apoio financeiro aos pequenos e medxos empreendimentos de agronegdcio,
organizagdes de agricultores ¢ agricultores individuais;

Reabilitando os sistemas de itrigagéo;

Melhorando a tecnologia de irrigago e a qualidade de construgio;

Estabelecendo o modelo de producio de legumes e vegetais;

Promovendo o desenvolvimento de produgfio de castanhas de caju.

Criagiio de cadeias de fornecimento para os produtos agricolas e geracio de valores
agregados

Formulando e desenvolvendo a formagfio de cooperativas agricolas modernas;

Melhorando o acesso a informagdes do mercado;

Padronizando os produtos agricolas;

Melhorando as estradas de acesso para as actividades agricolas;

Criando modelos de desenvolvimento da agroinddstria rural;

Estabelecendo o modelo de multiplicagio de sementes de qualidade.

Fortalecimento da governanca do sector agricola
Melhorando o sistema regional de estatisticas agricolas.

Apoio ao desenvolvimento comunitirio
Disponibilizando a assisténcia as actividades de desenvolvimento comunitirio.

Estratégias para o aproveitamento efective do sector privado com objectivo de proporcionar
0 apoioe a0s pequenos agricultores

1)

Aumento da produgiio agricola e promociio da sua diversifica¢io, assim como melhoria
da produtividade
Criando o quadro gestor da operag#io apropriada do esquema de produgfio sob contrato;
Implementando a revitalizagfio da industria de cha.



texto Frincipal, Drafit go Kelarorno gas ESralegias 0o Foiow — Vel Saus

14.1.5

2) Criagiio de cadeias de fornecimento para os produtos agricolas e geragio de valores
agregados

«  Promovendo a produgio de sementes de qualidade, ao nivel regional;

+ * Criando uma organizacio de apoio ao investimento agricola e desenvolvimento da cadeia de valor;

+  Desenvolvendo a capacidade para os servigos de desenvolvimento de negécios;

«  Criando a Zona Econdmica Especial Agricola;

+  Reabilitando as instalagdes de armazenamento agricola.

3) Realizagio do investimento privado adequado com a introduciio dos Principios de
Investimento Agricola Responsavel (PRAID)

. Introduzindo o PRAI na estrutura legal e sistema administrativo das instituigdes governamentais;

«  Melhorando o mecanismo de supervisio do cumprimento das leis ambientais e da tetra.

4) Criacio de ligacies entre os pequenos agricultores e as actividades de mineracio de

~ grandeescala’

+ Implementando um programa de desenvolvimento agricola em Angénia-Tsangano na Provincia de
Tete, 4 mira do fomecimento de alimentos inclusive frutas produzidos pelas comunidades locais as
empresas de mineracfio actuando na Provincia; ‘

«  Implementando a reabilitagiio do regadio de N’guri e promovendo a agricultura de pequena escala
(Provincia de Cabo Delgado), 2 mira do fornecimento de alimentos inclusive frutas produzidos pelas
comunidades locais as empresas de exploragio de gés natural actuando na Provincia de Cabo
Delgado;

+ Implementando a construgdo do regadio de Chipembe e promovendo a agricultura de pequena
escala (Provincia de Cabo Delgado), 4 mira do fomecimento de alimentos inclusive fiutas
produzidos pelas comunidades locais as empresas de exploragiio de gds natural actuando na
Provincia de Cabo Delgado.

Estas estratégias estio em linha com os principios e estratégias do ProSAVANA. As estratégias do
ProSAVANA serfio implementadas nos 19 distritos-alvo do ProSAVANA em curto prazo, ¢ mantidas
por médio a longo prazo.

Além desses 19 distritos-alvo do ProSAVANA, as estratégias ProSAVANA serfio implementadas nas
dreas proximas a dois locais de empreendimento de mineragdo de grande escala, nomeadamente a
exploragio do carviio mineral de Tete e a exploragdo do gas natural do nordeste de Cabo Delgado. Uma
especial atengéio deve ser dada & importincia ¢ 2 possibilidade de organizar uma ligagio entre as empresas
de mineragio ¢ as comunidades rurais para implementar as estratégias do ProSAVANA. Sob tal arranjo
especial de ligagfio, as comunidades rurais serdo capazes de produzir e fornecer produtos agricolas,
principalmente as culturas alimentares e frutas, para as empresas de mineracio. A variedade e o volume
de produtos agricolas a serem produzidos e vendidos pelas comunidades rurais para as empresas de
mineragfio crescerfio gradualmente e, eventualmente, sem tais disposigBes especiais, as comunidades
rurais locais poderdio ter uma forte ligagiio com as empresas de mineragfo através dos mercados locais ou
das relagdes mais competitivas e contratuais.

Programas e Projectos para o Sector Agricola

Na Regifio do Corredor de Nacala, de acordo com as estratégias referidas nas secgGes anteriores, serdo
formulados varios projectos para implementar as estratégias do ProSAVANA.
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Estratégia de Desenvolvimento para o Sector Florestal

Perspectivas Futuras para o Sector Florestal

O volume do transporte nos anos de referéncia foi estimado como segue, com base nas dreas de
planeamento para plantag@es florestais. O volume do transporte € estimado em 28 mil toneladas por dia
em 2035:

Tabela 14.2.1 Volume do Transporte Estimado

Item Unidade 2025 2035
Produciio total de .madeira e 1.000m™ano 4993 7170
produtos de madeira
Transporte ton/dia 16.621 28.201

Fonte: Equipa de Estudo da JICA, com base no Documento do Semindrio da AFN (Associagio de Florestais de Niassa),
Agosto de 2012, e os dados das entrevistas com as empresas de plantio industrial de drvores (ITP)

Problemas do Sector Florestal
No sector florestal, os seguintes problemas sfo identificados:

« O caminho-de-ferro Lichinga-Cuamba-Porto de Nacala € essencial para o transporte de combustivel
e maquinas a Lichinga e o escoamento da madeira cortada bem como da madeira transformada. As
obras de reabilitacfio da linha férrea Lichinga-Cuamba foram iniciadas, adicionalmente as obras da
linha férrea entre Cuamba e o Porto de Nacala. No entanto, a sua operagfio adequada para o
trangporte da carga nfio-carviio constitui uma questdo critica;

+  Osconilitos de terrnos entre as comunidades locais ¢ as empresas de plantacfio florestal 1€m crescido
nos fltimos anos;

«- E provavel que a politica de promover o desenvolvimento de plantagbes florestais de
significativamente grande escala na Provincia de Niassa cause graves impactos sociais locais,
levando ao aumento de conflitos de terrenos. Levando-se em conta esta situagio, o desenvolvimento
da plantagdo florestal industrial parece ser insustentavel socialmente para as comunidades locais e
economicamente para os negdcios de plantagio florestal; _

+  N#o existe um sistema de gestfo florestal sustentivel que impeca o desmatamento descontrolado e
desnecessario. Os regulamentos severos nfio tém sido tdo bem impostos sobre o abate e a exportagio
ilegais. N#o ha limites claramente designados em termos de uso da terra entre a plantacfo florestal e
as actividades agricolas de modo a prevenir a expansfio dos solos agrarios.

Objectivos para o Sector Florestal
Os objectivos para o sector florestal s8o definidos da seguinte maneira:

«  Alcangar a sustentabilidade fotal das comunidades locais, preservaciio das florestas nativas, corte de

arvores naturais e plantacfio florestal industrial.

»  Buscando a sustentabilidade do ambiente florestal ao nivel da regifio, nfo somente das areas de
plantagdo florestal mas também das florestas nativas; .

> Promovendo o estabelecimento de relagBes sustentiveis enire as comunidades locais e as
empresas de plantagio florestal em matéria de disposigfio de terrenos para as plantagSes e
rendimento de empregos nas plantagtes florestais;

» Atingindo a sustentabilidade do negdcio de plantacfio florestal, que inclui o transporte de
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madeiras ¢ produtos madeireiros, bem como a gestdo do relacionamento com as comunidades
locais.

Estratégias para o Sector Florestal

A fim de alcangar os referidos objectivos, as estratégias para o sector florestal séo formuladas da seguinte

forma:

As politicas e planos de gestiio florestal devem ser reformulados e implementados de modo a incluir
a preservagdio das florestas nativas, o corte de drvores naturais e o desenvolvimento da plantagio
florestal na Regifio do Corredor de Nacala, para alcangar os objectivos mencionados nas sec¢Bes
anteriores; -
A iniciativa SCR da Vale para a reabilitagiio da linha férea Lichinga-Cuamba deve ser materializada
e acelerada de modo a transportar a madeira e os produtos de madeira de Lichinga,

O Governo deve tomar accbes necessarias para melhorar e acelerar a reabilitagio do
caminho-de-ferro entre Lichinga e Cuamba;

Os sistemas de gestio de conflitos relativos aos terrenos devem ser implementados pela clarificagio
dos papéis das comunidades locais, dos governos locais ¢ das empresas privadas;

A administracio florestal deve gerir todas as dreas florestais de forma adequada, néio s6 em relago
3s 4reas de plantagio e Areas comunitérias mas também as florestas nativas existentes;

O Governo deve esclarecer e designar as dreas onde a expans#o agricola € permitida.
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14.3  Estratégias de Desenvolvimento para o Sector de Mineracio

14.3.1 Perspectivas Futuras para o Sector de Mineragio

O plano para a produgdo do minério de carvéio pelos quatro projectos na Provincia de Tete prevé que o
volume total de produciio do minério aumentara das 12 milhdes de toneladas anuais em 2013 as 53
milh&es de toneladas em 2017, e 60 milhdes de toneladas em 2022.

Os recursos de hidrocarbonetos na Regiio do Corredor de Nacala tém sido encontrados sucessivamente
na bacia de Rovuma que se estende ao longo da zona costeira da Tanzania, Provincia de Cabo Delgado 4
Provincia de Nampula. Os recursos encontrados consistem principalmente em gas natural. Os recursos
petroliferos exploraveis néio foram descobertos até o momento.

A bacia de Rovuma ¢ sujeita a seis licengas offshore e uma onshore. A licenca offshore para a Area 1
(concedida para Anadarko e Mitsui & Co., Ltd.) iniciara sua produgio em 2018. Qutras licengas, além
daquelas para a Area | ¢ a Arca 4, se encontram no seu estégio inicial de exploragio ou anterior &
exploracio. A exploragio em curso na Area 1 continuar até o fim de 2013, seguida da deciséio de
proceder ou nfio ao estigio de desenvolvimento. Uma vez que os recursos em volume enorme ja se
encontram localizados, o estigio de desenvolvimento da érea € visto como praticamente garantido. A
Anadarko, a operadora da Area 1, planeia construir usinas de liquidificagio em terra para produzir o gas
natural liquefeito no volume de 10 milhdes de toneladas anuais, o qual deve ser expandido para 30
milhdes de toneladas anuais no fituro. Espera-se que o gas natural liquefeito produzido seja exportado
aos paises como o Jap#o ¢ a India, além de ser utilizado no mercado intemo.

Ha planos para desenvolver outros recursos minerais, tais como ferro, fosfato, metais basicos, ouro, REE,
grafite, ilmenite, zirco e rutilo na Regifio do Corredor de Nacala.

Tabela 14.3.1 Plano para a Producio do Carvio Mineral pelos Quatro Projectos na Provincia de Tete
(Unidade: milhdes de toneladas anuais

Projecto 2013 2017 2022
Beacon Hill 0,4 2,2 22
Vale 6,4 22,0 22,0
Rio Tinto 2,4 19,2 25,6
Jindal Steel 3,0 10,0 . 10,0
Total 12,2 53,4 59,8

Fonte: Equipa de Estudo da JICA com base no NEDO, 2012
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Fonte: Equipa de Estudo da JICA com base no JOGMEC, etc.
Figura 14.3.1 Localizaciio das Licencas de Oleo e Gas

Problemas do Sector de Mineragio

Os seguintes problemas sfio observados no sector de mineragfo:

. Falta de informago cientifica e geologica sobre os recursos minetais, especialmente das areas
geograficamente remotas, o que desestimula os investimentos na exploragio de recursos minerais;

+ Infraestrutura precéria, especialmente de transporte de minérios aos portos maritimos, ¢
desestimulante para os investimentos na progpecgdo e exploragio de recursos minerais;

«  Pouca articulagiio entre os projectos de minerago de grande escala ¢ a economia local (inclusive as
empresas locais ¢ os recursos humanos locais) porque a maioria dos recursos minerais s30
exportados como matéria-prima;

«  Falta de pessoal formado e treinado para o sector de mineragio no Governo, o que dificulta a gestdo
e arientagfo das operagdes privadas de minerago;

. Falta de pessoal formado e treinado que possa trabalhar para operagdes privadas de mineragdo, o que
dificulta tirar proveito das crescentes oportunidades de emprego nas operagdes de mineragio em
grande escala na sua fase inicial;

14-8



O Projecto das Estratégias de Desenvolvimento Economico do Corredor de Nacala
Texto Principal, Draft do Relatério das Estratégias do PEDEC —Verséo3

14.3.3

14.34

Necessidade, para a operagdo da mineragfio, de reassentamentos que, com frequéncia, desencadeiam
problemas significativos para populagBes locais, quando o processo de reassentamento nio €
implementado adequadamente de acordo com os regulamentos, embora uma série de legislactes
sobre a matéria tenha sido preparada pelo Governo nos tltimos tempos;

Problemas ambientais substanciais esperados a serem causados pelo transporte ferroviario do carviio
(poeiras de carviio, barulho e divisio da comunidade), especialmente no caso da passagem de
comboios de carvio nas dreas urbanas de Nampula.

Objectivos para o Sector de Mineracéo

Os objectivos de desenvolvimento do sector de mineragio sdo definidos como segue:

Afrair mais investimentos estrangeiros e nacionais para a exploragdo e aproveitamento de recursos
minerais;

Desenvolver os recursos humanos mogambicanos, fornecendo uma ampla gama de educagio e
formacfo, especialmente projectada para o sector de mineragio, que inclua desde o treinamento
on-thejob, o treinamento off-the-job, a formagfo ao nivel profissional técnico até a formagiio ao
nivel mais alto de ensino;

Minimizar ¢ mitigar os impactos negativos para 0s aspectos ambientais e sociais da operacfio de
mineragéo e do transporte de minérios, mantendo um sistema adequado de monitoramento e gestio; -
Promover a exploracéio de recursos minerais nfio s6 para exportar os minérios ndio beneficiados mas
também para processé-los nos sectores de manufactura com objectivo de desenvolver a indistria e a
€COoNOmia regionais;

Promover a exploracio de recursos minerais e transporte de minérios como forgas motrizes do
desenvolvimento econdmico.

Estratégias para o Sector de Mineragio

Ha uma série de estratégias para alcancar esses objectivos. As estratégias de desenvolvimento do sector
de mineragdo sdo as seguintes:

-

Implementar um sistema de gestdo de toda a informagfo sobre os recursos minerais, para que o
sector privado scja dotado da informagfio de recursos minerais, a fim de promover a entrada de
investimentos privados, tanto nacionais como estrangeiros, a exploraco e utilizacio dos recursos
minerais;

Melhorar as instituicdes de formacfo profissional técnica e de ensino superior, a fim de suprir as
empresas de mineragfo, de administradores, engenheiros, técnicos e operarios qualificados locais;
Incentivar as empresas privadas de mineragfo a realizar treinamentos on-the-job e off-the-job nas
operagdes de mineragfio em curso e em perspectiva;

Fazer com que o Governo estabeleca um sistema de informagio para monitoramento e gestfio das
actividades do sector privado que vio desde a exploragfio até o aproveitamento;

Fortalecer a capacidade do Governo de gerir ¢ monitorar a sitvagfio ambiental relacionada a
exploragfo de recursos minetais;

Fazer com que 0 Govemno fornega incentivos ao sector privado e estimule o investimento privado
para a infraestrutura de transporte de recursos minerais aos principais portos maritimos, bem como a
exploracéio e aproveitamento desses recursos;

Fazer com que o Governo forneca incentivos ao sector privado e estimule o investimento privado
para desenvolver as indistrias de manufactura que utilizam os recursos minerais para fabricar
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produtos quimicos diversos tais como metanol, aménia, acido fosférico e briquetes de carvio.

Programas e Projectos para o Sector de Mineragiio

Os seguintes programas, projectos e medidas esto a ser propostos:

Projecto de Criagfio da Base de Dados de Recursos Minerais

Desenvolvimento da indtistria relacionada ao gds natural na Provincia de Cabo Delgado
Desenvolvimento da industria relacionada ao carviio mineral na Provincia de Tete

Projecto do Centro de Desenvolvimento de Habilidades de Minerag8o (para o sector privado)
Projecto de Desenvolvimento da Capacidade para Funcionarios Governamentais do Sector de
Mineracio (para o sector piblico)

Projecto de Desenvolvimento de Recursos Humanos para o Sector de Mineragéo (para os sectores
publico e privado)

Projecto de Desenvolvimento da Capacidade Ambiental

O desenvolvimento da capacidade é a chave para ligar os projectos de mineragio com a economia local.
O Governo poderia incentivar ¢ apoiar as iniciativas dos investidores na mineragio para treinar os
trabalhadores ¢ técnicos locais. Os fimcionarios do Governo devem também ser formados em aspectos
técnicos para que possam apoiar e monitorar as actividades das empresas de recursos minerais de forma

adequada.
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14.4  Estratégias de Desenvolvimento do Sector Industrial de Processamento
. .
14.4.1 Perspectivas Futuras para o Sector Industrial de Processamento
(1) Industrias Prospectivas
Os tipos potenciais de industria de processamento em cada provincia da Regido do Corredor de Nacala
sdo identificados pelo Governo como mostra a Tabela 14.4.1. Os seguintes tipos de indistria de
processamento também sfio recomendados como importantes e prospectivos para o futuro préximo.
Algumas industrias ja estfio a comegar a surgir:
Tabela 14.4.1 Novas Indistrias Encorajadoras e Prospectivas
Provincia Tipo de Indiistria Observagiio
e Fabrica de reparagio e mamutengio de equipamentos variados Para a exploragio off<shore de
{equipamentos eléciricos, maquinas mecinicas) gas em Pemba (desde 2012)
‘ Para os barcos de apoio aos
» Pequenas docas para reparar barcos de apoio campos de gis em Pemba (desde
2013)
Para abastecer as plataformas
« Fébrica de beneficiamento de vegetais e fiutas frescos off-shore e a cidade de Pemba
Cabo
(desde 2012)
Delgado Fabricas d de tubos de perfuraci Para a exploragfio off-shore de
» Fabricas de corte de tubos de p ¢Ho s (desde 2014)
» Fabrica de GNL ¢ tanques de armazenagem de GNL Em Palma (desde 2018)
» Fébrica de fertilizantes {ureia, nitrato de amonio, fosfato de nitrato Em Palma (desde 2018)
amonico, DAP, TST, etc.)
» Usina petroquimica (metanol, etileno, PEAD, PEBD e produtos Em Palma (desde 2018)
derivados de gas natral) '
« Indiistria quimica, indtistria de vidro e indistria de cerfmica Em Nacala ZEE/ZF]
¢ Doca seca para reparaciio de barcos (desde 2014)
» Produtos de plastico / fibricas de pegas (tubos, produtos domésticos,
materiais de embalagem, etc.)
o Indistria de metal (usina de ago para as barras de ago reforgado, fios de
Nampula -
ago, fabricacgo de aco)
« Fabricas de cabos para uso industrial
» Montagem de equipamentos agricolas e outras mAquinas para diversas
areas
» Indhistrias leves ,
» Agro-produtos como vegetais frescos processados para o mercado Em Quelimane e nas dreas de
estrangeiro, frutas secas, aromatizantes, processamento de camario produciio (desde 2013)
Zambézia cultivado, etc.
o Indvistria de plastico para materiais de embalagem tais como filmes de | Em Quelimane
plastico, sacos, efc. (desde 2013)
» Indistria de madeira para exportagio Em Lichinga
Niassa {madeira compensada, madeira compensada impressa, moveis (desde 2013)
especialmente feitos com a madeira compensada, etc.)
« Industria relacionada & mineraggo Em Tete
(Tais como a de reparagiio de maquinas e equipamentos de mineragfio, | (J4 arrancada com tubos, etc.)
Tete ou bens e equipamentos utilizades na mineragfo)
o Indistria de protecfio ambiental
(tais como instalaglies sanitirias, equipamentos de filiro de dgua, etc.)

Nota: O componente entre parénteses indica o provavel ano de inicio.
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14.4.:2 Problemas do Sector Industrial de Processamento

14.4.3

14.4.4

Os problemas da industria de processamento sdo 0s seguintes:

Mogambique tem importado uma grande quantidade de produtos beneficiados dos outros paises
porque os produtos processados domésticos sfo de baixa qualidade e de baixa produtividade,
embora 0 pais seja rico em matéria-prima;

As fabricas de processamento mogambicanas carecem de tecnologia para melhorar a qualidade ¢
produtividade de processamento, o que resulta na dificuldade de desenvolver o mercado;

As empresas mogambicanas nfo s3o boas em criar novas dreas de negécio, o que limita a sua
contribui¢iio ao desenvolvimento econdmico nacional. ‘

Objectivos para o Sector Industrial de Processamento

Os objectivos de promover as indiistrias de processamento sdo definidos como segue:

Promover o desenvolvimento da industria de processamento para fabricar produtos orientados néo
somente para o mercado doméstico mas também para a exploragéo;

Melhorar a qualidade dos produtos processados (bens de consumo} para o mercado doméstico, de
modo que eles possam competir com os bens importados, e elevar especialmente a qualidade de
produtos agro-processados;

Actualizar as tecnologias € melhorar a produtividade da industria de processamento, a fim de ampliar
as 4reas de actnagfio do sector de processamento, inclusive para o beneficiamento de culturas
alimentares, culturas rentéveis, produtos marinhos e madeiras, com objectivo de produzir maior
valor agregado; ‘

Vitalizar as pequenas ¢ médias empresas (PMEs), a fim de criar novos negdcios e servigos com o
objectivo de gerar oportunidades de emprego e estimular a economta regional.

Estratégias para o Sector Industrial de Processamento

As estratégias para a indUstria de processamento sio as seguintes:

Promover o investimento estrangeiro e interno para a indistria de processamento visando o mercado
interno e o de exportagio; _ '

Construir parques industriais equipados com infraestrutura nos principais centros urbanos do
Cotredor de Nacala, como Nacala, Nampula, Palma, Tete, Lichinga ¢ Cuamba, para melhorar e
ampliar a capacidade de acomodar as fibricas de processamento;

Desenvolver e melhorar a infraestrutura, tais como a de fornecimento de energia eléctrica,
abastecimento de 4gua, estradas e caminhos-de-ferro, a fim de satisfazer a demanda vinda das
fabricas e escritérios existentes e futuros pela indistria de processamento nos grandes centros
urbanos, inclusive Nacala, Nampula, Palma, Tete, Cuamba e Lichinga;

Estimular as PMEs na area da industria de processamento, visando a substituigo de importagéo de
bebidas, produtos quimicos e méaquinas eléctricas;

Melhorar as instituigdes de formagio técnica profissional e de ensino técnico de alto nivel, a fim de
formar e treinar as pessoas para serem administradores, engenheiros, assistentes técnicos e operarios
qualificados da inddstria de processamento; ,

Promover os treinamentos on-the-job € off-the<job nas opera¢des das empresas de processamento
€I CUrso e em perspectiva.
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14.4.5

Programas e Projectos para o Sector Industrial de Processamento

Os seguintes programas e projectos estdo a ser propostos:

L 3

Projecto de Criag8io da ZFI de Nacala

Projecto do Parque Industrial de Nampula

Projecto do Parque Industrial de Cuamba

Projecto do Centro de Negécios de Nacala (com a fungio de Fronteira Unica para a promogiio da
atracgfo de investimentos e facilitagfo da operagfio, bem como a fungfio de incubacfio de negdcios)
Projecto de Promogio das PMEs

Projecto do Centro de Formagdo Técnica Profissional de Nacala

Projecto do Centro de Formacio Técnica Profissional de Nampula

Projecto do Centro de Formagfo Técnica Profissional de Pemba

Projecto do Centro de Formagio Técnica Profissional de Lichinga

Projecto do Centro de Formagfio Técnica Profissional de Tete

Projecto do Centro de Formaciio Técnica Profissional de Quelimane
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145  Estratégias para o Desenvolvimento do Sector de Logistica

14.5.1 Perspectivas Futuras para o Sector de Logistica

(1)  Perspectivas do Futuro ¢ da Demanda pelo Transporte de Carga em 2025 e 2035

Até 0 ano 2017, todas as estradas actualmente em construgfo terdo as suas obras concluidas e a operagio
da linha férrea’ entre Entre Lagos e Tete sera iniciada. Com estes dois factores, o Corredor de Nacala
subira ao palco internacional.

A seguinte tabela calcula a demanda total do volume de carga enfre as quinze zonas pré-determinadas, as
quais sdo em sua maioria representadas pelas capitais provinciais como pontos centrais, dentro ¢ em torno
da Regidio do Corredor de Nacala para os anos 2025 e 203 52 Isto significa que o volume de transporte na
Regifo crescera 2,3 vezes em 2025 e 5,0 vezes em 2035, se comparado com o de 2012:

Tabela 14.5.1 Volume de Transporte Previsto

Ano Volume de Carga (ton/dia) Taxagifarle(s%nento
2012 195,500
6.6%
2025 449,000
8.7%
2035 1.038.000 :

Fonte: Equipa de Estudo da JICA com base na Pesquisa sobre o Transporte

_ . Legenda [ ... Legenda [
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Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Figura 14.5.1 Volume de Transporte de Carga em 2025 e 2035

Estes niimeros implicam a importincia da parte mais baixa da Provincia de Niassa como um centro da

; De acordo com a Vale, a operagdo ferrovidria do carvao entre Moatize e Nacala-a-Velha serd iniciada por volta do final de 2014.

Isto é baseado nos pares OD (Origem-Destino) actuais indicados no Estudo de Transporte e ¢ estimado com uso de um modelo de
gravidade. A quota modal entre rodovias e ferrovias & estimada com base nas condigdes existentes. Os pares OD s#o atribuides ao
segmento da rede pela duracio mais curta de tempo. Projectos futuros e novas redes esto a ser considerados.
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M
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rede rodoviaria e da conexfio rodoviaria-ferrovidria. Espéciﬁcamente, a localizagio da cidade de Cuamba
tera maior importincia no futuro.

Problemas da Indistria de Logistica

Os projectos de melhoria das estradas em andamento terfio as suas obras de construgfio concluidas em
2017. Estes projectos incluem os trechos de estrada entre Nampula ¢ Lichinga, ¢ entre Marupa e
Montepuez. Além disso, o trecho entre Lichinga ¢ Cuamba via Mamdimba sera melhorado. A conexéo
com a linha férrea entre Tete e o Porto de Nacala, bem como entre Lichinga e Cuamba, também sera
parcialmente concluida.

Nesta situagdio, a logistica do transporte rodovidrio sera significativamente melhorada na Regifio do
Corredor de Nacala, e as cidades do interior tais como Cuamba e Lichinga serfio beneficiadas. O seu
acesso as rotas de importagio e exportagio serd melhorado e estas cidades terfio mais oportunidades de
diversificar a agricultura e outras inddstrias.

No entanto, mesmo nessas circunstancias, havera restricées no sector de logistica, como se explica nas
secgdes posteriores:

Alto Custo de Transporte

Espera-se que muitos dos projectos planeados ou em implementagio para reabilitar e melhorar o
transporte, inclusive as estradas principais, portos maritimos e caminhos-de-ferro, alterem
significativamente a situacfio actual deteriorada do transporte na Regifio do Corredor de Nacala. E
especialmente a melhoria dos principais corredores ferrovidrios que ligam Tete ao Porto de Nacala
passando por Malawi ¢ muito promissora em sua contribuicéo para a reducfo do custo de transporte € o
aumento da confiabilidade do transporte no Corredor de Nacala.

No entanto, mesmo depois da conclusfio desses projectos de transporte, hd ainda muitos aspectos a serem
melhorados para fortalecer a conexdio entre diferentes modalidades de transporte, por exemplo, entre
portos e estradas, portos e linhas férreas, e linhas férreas e estradas, a fim de melhorar a eficiéncia e
confiabilidade do sistema de transporte e logistica para a Regifio do Corredor de Nacala.

Ademais, mesmo depois da conclusfio destes projectos de fransporte, vasta drea do interior permanecera
de dificil acesso e-dependente das estradas. Como resultado, o custo relativamente alto de transporte
devido & dependéncia persistente do transporte rodoviério seria um obstaculo para o desenvolvimento do
sector de logistica na Regifio do Corredor de Nacala.

Manutenciio de Estradas para o Transporte da Carga de Trinsito

Actualmente, o transporte da carga de tréansito ao Porto de Nacala €, em sua maioria, feito por via férrea.
No futuro, mais cargas de transito serfio transportadas pela ferrovia, especialmente pela linha a ser
melhorada para escoar o minério de carvio de Tete ao Porto de Nacala.

Por outro lado, o transporte da carga de trénsito por via rodovidria também se espera crescer no futuro,
quando as estradas principais serfio melhoradas para conectar Malawi e as areas do interior da Provincia
de Niassa ao Porto de Nacala, via Cuamba e Nampula. Um maior ntimero de camides estara a operar nas
estradas principais de longa distincia, as quais serfio mais seriamente danificadas.

Nesta situagéio, uma das questSes criticas para a manutengéio das estradas seria criar um sistema de
manutengfio para manté-las tecnicamente pavimentadas. As questdes criticas incluem também o
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compartilhar do custo crescente da manutengiio de estradas no futuro, quando o Corredor de Nacala
precisa acomodar os camies mais pesadamente carregados para transportar a carga de trénsito entre seus
clientes.

Instalacdes e Servigos de Logistica Insuficientes

Na Regidio do Corredor de Nacala, actualmente, as instalagSes e servigos de logistica se enconiram
limitados a armazéns de propriedade privada (utilizados para fins proprios das empresas privadas), ndo
havendo armazéns operados pelas empresas de logistica especialmente para terceiros. Nem existem
instalagbes de terminais multimodais, projectados para conectar eficientemente o transporte ferrovidrio e
o transporte rodovidrio.

Para organizar um transporte eficaz e eficiente e um sistema de logistica para uma regifio vasta como ado
Corredor de Nacala, uma das questdes importantes setia como desenvolver as instalagdes e servigos de
logistica para conectar diferentes modalidades de transporte, tais como armazéns ¢ terminais
multimodais.

Operacio Alfandegaria .

Espera-se que o transporte da carga de trinsito que cruza as fronteiras nacionais nas rodovias e ferrovias
crescerd significativamente, quando as estradas principais no Corredor de Nacala serdo melhoradas e
conectadas ao Porto de Nacala, e as linhas férreas que ligam Tete ao Porto de Nacala reabilitadas. Nesta
situagfio, a operaglio alfandegaria terd sua importdncia maior em reduzir o tempo e o custo para
transportar a carga no Corredor de Nacala. O procedimento alfandegario existente é manualmente
operado e nio podera atender ao volume crescente do trafego de carga.

Preparaciio para o Transporte Regional Ferrovidrio

Uma nova conexdo ferroviaria entre Entre Lagos da Provincia de Niassa e Moatize da Provincia de Tete

" via Malawi, e a modernizaciio do caminho-de-ferro existente entre Entre Lagos e Nacala expandiréo a

capacidade de transporte da carga nfo-carvio, através do aproveitamento da “quota de transporte regional
de carga geral e passageiros” estabelecida no contrato de concessfo. Para utilizar esta. capacidade de
transporte reforgada para a carga ndo-carvio, é necessario preparar as instalagdes multimodais entre as
estradas ¢ as linhas férreas, ¢ entre as linhas férreas e os portos maritimos.

Objectivos para o Sector de Logistica
Os objectivos da indistria de logistica so definidos como segue:

«  Criar um sistema de logistica de longa distincia (a fim de tirar proveito da modemizagéo da linha
férrea entre Tete e o Porto de Nacala);

«  Criar um sistema de logistica multimodal regional (a fim de aproveitar plenamente a linha férrea
modemizada);

«  Garantir uma ficil operagio de logistica que atravessa fronteiras (a fim de lidar com o aumento do
trafego de carga nas estradas principais entre Malawi e o Porto de Nacala no Corredor de Nacala);

+  Promover o desenvolvimento da industria de logistica (aproveitando a modernizagéo dos corredores
de transporte);

«  Gerir um corredor de transporte internacional e de logistica, de uma forma eficaz e eficiente (a firn de
lidar com o aumento do trafego ferroviario e rodovidrio internacional).
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Estratégias para a Indistria de Logistica

As estratégias para o sector industvial de logistica s&0 as seguintes:

Promover a utilizacio de contentores no transporte ferroviario, aproveitando a linha férrea
modernizada entre Tete e 0 Porto de Nacala;

Integrar o transporte ferrovidrio e o transporte rodovidrio através da construgfio dos terminais
multimodais entre o caminho-de-ferro e a estrada em Nacala, Nampula ¢ Cuamba; '
Melhorar os procedimentos ¢ instalagdes para passagem de fronteira da carga, através da criagfio e
operacionalizhgﬁo da “Fronteira Unica”;

Fornecer apoio as empresas de logistica (por exemplo, apoio financeiro para modernizar frotas de
camides, treinar motoristas) através da mobilizacio de recursos governamentais destinados para
apoiar as empresas de logistica;

Estabelecer um sistema de monitoragio e controlo da logistica nos corredores internacionais, 1)
fortalecendo o INATTER (a agéncia reguladora do transporte terrestre de Mogambique) no
monitoramento e confrolo tanto do transporte ferroviario como do rodoviario; e 2) criando um
sistema cooperativo com os paises vizinhos.
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14.6  Estratégias de Desenvolvimento do Sector de Turismo

14.6.1 Perspectivas do Futuro do Sector de Turismo

(1) Zonas de Interesse Turistico

Com base nas propostas existentes relacionadas 2 4rea prioritéria para o desenvolvimento do turismo, o
MITUR designou 7 Zonas de Interesse Turistico (ZIT) em Dezembro de 2010. As ZITs foram
selecionadas a partir das PATIs do Plano Estratégico de 2004, os projectos do Programa Ancora ¢ o
Projecto Arco-Norte. Dentre 7 ZITs, 6 estfo localizadas na Regifio do Cotredor de Nacala, como se
mostra na Tabela 14.6.1. Isto significa que o MITUR e o INATUR priorizam o norte de Mogambique
embora o desenvolvimento do turismo tivesse sido limitado até o momento. O INATUR € responsavel
pela promogio do investimento privado. No entanto, os esforgos para convidar o investimento privado
ndo tém sido bem sucedidos.

CABO )
DELGADO ;

e & Jamali

¥, CataFrume: GCS Moznat
Datum: Maznet
Units: Degres

o 25 50 100 150 200 250

T T e R B N Rk~ o T —an

Fonte: Preparado pela Bquipa de Estudo com base na informagZio concedida pelo INATUR
Figura 14.6.1 Zonas de Interesse Turistico na Regifio do Corredor de Nacala

Tabela 14.6.1 Zonas de Interesse Turistico na Regiio do Corredor de Nacala

Provincia N.on'fe do local ?hrz;i
Niassa I;/;Z}tznng?ﬂa (Praia de Chivanga) I&?(?
Coomrgs | Bl i a1
Newpe |\ e Cnmo o 175

Fonte: Decreto Ministerial sobre Zonas Turisticas, Dezembro de 2010

O terreno das ZITs é classificado como 4rea agricola, drea de alojamento, Area residencial, drea de lazer e
4rea comercial. Os investidores privados formardo uma empresa de gestéio das ZITs, e trabalhardo para
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elaborar tais planos, construir a infraestrutura e instalages necessérias, atrair os inquilinos (empresas de -
gestio de hotéis, restaurantes e outras empresas comerciais e de entretenimento) ¢ administrar a
infraestrutura ¢ as instalagdes. A empresa de gestio das ZITs terd a mesma funcfio que uma empresa de
gestdio de parques industriais.

Problemas do Sector de Turismo

Os problemas da industria turistica sdo os seguintes:

O niimero de turistas nfo tem aumentado muito na Regifio do Corredor de Nacala, enquanto que o
niimero de visitantes para fins comerciais cresceu marcadamente, por causa das actividades
relacionadas com a minerago intensas na Regido do Corredor de Nacala;

A maior parte dos recursos turisticos, inclusive o Patriménio Mundial da Humanidade da ilha de
Mogambique, néo tem sido utilizada, enquanto que os recursos turisticos praieiros na Provincia de
Cabo Delgado tém sido desenvolvidos a um certo nivel; :

O investimento privado para desenvolver os produtos e destinos turisticos, inclusive alojamentos,
tem sido limitado na Regido do Corredor de Nacala. Particularmente, o investimento para o
desenvolvimento de alojamentos tem sido limitado porque a infraestrutura (estradas, energia
eléctrica e abastecimento de dgua) para apoiar o desenvolvimento também tem sido limitada. Como
resultado, essa infraestrutura para apoiar o desenvolvimento de alojamentos ser Jimitada porque o
investimento em desenvolvimento de alojamentos ¢€ limitado.

As instituicdes de treinamento e formagio para a industria hoteleira existem na Regifio do Corredor
de Nacala, mas os formados dessas instituigdes sfio poucos € isto, em parte, se deve a que o mimero
de visitantes ndo tem aumentado muito; ,

As Zonas de Interesse Turistico (ZITs) sdo ferramentas importantes para promover o investimento
privado no desenvolvimento turistico de destinos, produtos e alojamentos. No entanto, as ZITs
propostas sfo distantes das estradas principais e as vias de acesso nfo estio bem desenvolvidas.
Além disso, a energia eléctrica ¢ o abastecimento de dgua ainda nio foram desenvolvidos para as
ZITs;

Os potenciais investidores privados estio preocupados com a dificuldade na obtenggio do terreno
para o desenvolvimento concreto, porque os habitantes locais ainda vivem e as comunidades
funcionam nas reas designadas para as ZITs; '

Os referidos problemas tém sido essencialmente causados pelo mimero limitado de visitantes &
Regigio do Corredor de Nacala. No entanto, esta situagfio comegou a mudar nos anos recentes gragas
ao grande aumento dos visitantes internacionais ligados s empresas de mineracfio nas Provincias de
Tete e de Cabo Delgado.

Objectivos para o Sector de Turismo

Os objectivos da promog&o da indistria turistica séo definidos como segue:

Atrair e aumentar mais turistas internacionais a4 Regigo para estadias prolongadas, 1) primeiramente,
a partir dos paises vizinhos, como a Africa do Sul e cutros membros da SADAC, em curto prazo; ¢
2) em seguida, a partir dos paises europeus e outros mercados turisticos internacionais distantes, em
médio e longo prazo; |

Promover o investimento privado nas ZITs, esclarecendo e elaborando incentivos para as ZITs e
fornecendo a infiraestrutura para apoiar o desenvolvimento das ZITs;

Criar a parceria investidor-comunidade através da promog8o da participagio da comunidade no
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sector turistico, tanto para estabelecer ligagSes entre as empresas turisticas e a economia local como
para buscar o desenvolvimento sustentivel na zona turistica.

Estratégias para o Sector de Turismo

As estratégias para o sector industrial de turismo s#o as seguintes:

Ter como alvo de curto prazo os visitantes estrangeiros que vém para os negécios relacionados com
a mineragio (inclusive seus familiares) e os dos paises vizinhos;

Ampliar os mercados-alvo através da diversificagfo dos produtos turisticos em médio e longo prazo;
Promover o turismo de MICE (Encontros, Incentivos, Conferéncias ou Convengdes ¢ ExibigGes)
tendo como alvo as empresas relacionadas com a mineracfo situadas nas Provincias de Tete € de
Cabo Delgado, bem como com os oufros negécios na Area da Baia de Nacala em curto prazo e nos
periodos posteriores;

Fazer com que o Governo nacional concentre seus esfor¢os em atrair os investimentos privados para
desenvolver a ZIT de Matibane-Crusse-Jamali e a ZIT da Peninsula de Pemba em curto prazo, nfio
somente por implementar as medidas de promogfio de investimento e ajudar a adquirir os direitos de
uso de terra (DUAT) para as ZITs, mas também por fornecer a infraestrutura de apoio ao
desenvolvimento das ZITs;

Expandir o alvo do investimento privado para outras ZITs (ZIT da Baia de Pemba, ZIT de Lumbo e
Sancul, ZIT de Metangula e ZIT de Lichinga) e potenciais areas de estincia praiana como as Ilhas
das Quirimbas em médio e longo prazo;

Fazer com que as direcgBes provinciais de turismo 1) concentrem seus esforgos e recursos nos seus
proprios recursos turisticos mais fortes, inclusive a Ilha de Mogambique, o Parque Nacional das
Quirimbas, a Reserva do Niassa ¢ o Lago Cahora Bassa; e 2) implementem medidas de marketing ¢
promocéo dos destinos através do reforgo da ligagio entre os 6rggios relacionados ao turismo ¢ outros
produtos turisticos, inclusive o turismo cultural e histérico, turismo de saféri, campismo e ecoturismo
e turismo de base comunitaria;

Estabelecer o centro de treinamento de negécio hoteleiro na ZEE de Nacala para fortalecer a
capacidade dos recursos humanos para o sector turistico;

Incentivar as empresas de turismo privadas a envolver as comunidades € a populagio locais, em
parte, como funciondrios de hotéis e operadores de outros servigos, e em oufra parte, como
beneficiarios das actividades de RSC;

Iniciar a promogfo do turismo de base comunitéria nas proximidades dos principais pontos turisticos
tais como a Ilha de Mogambique, a fim de mitigar os problemas de marketing. '

Programas e Projectos para o Sector de Turismo

Os seguintes programas e projectos estfo a ser propostos:

Programa de Desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Matibane-Crusse-Jamali
Programa de Desenvolvimento da Zona Turistica de Lichinga (Provincia de Niassa)

Programa de Desenvolvimento da Zona Turistica de Metangula (Provincia de Niassa)

Programa de Desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Pemba/Baia de Pemba (Provincia
de Cabo Delgado)

Programa de Desenvolvimento do Turismo nas IThas das Quirimbas (Provincia de Cabo Delgado)
Programa de Desenvolvimento do Turismo de MICE em Tete (Provincia de Tete)

Programa de Desenvolvimento do Turismo Aquatico do Interior em Cahora Bassa (Provincia de
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Programa de Desenvolvimento do Agroturismo no Norte da Zambézia (Provincia de Zambézia)
Programa de Desenvolvimento da Zona de Interesse Turistico de Lumbo-Ilha de Mocambique
(Provincia de Nampula) '

Projecto do Centro de Formagao em Negdeio Hospitaleiro de Nacala {Provincia de Nampula)
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14.7.1

14.7.2

14.7.3

Promocio de Investimento

Problemas da2 Promocio de Investimento

Os problemas da promogio de investimento sfio os seguintes:

Nenhuma medida estratégica com foco especifico em determinados sectores ou dreas geograficas
tem sido implementada para promover investimento em Mogambique como um todo, ou para a
Regizio do Corredor de Nacala, exceto a ZEE de Nacala;

Os investidores e empresas existentes s3o atraidos pela localizagio estratégica de Nacala por causa
do Porto de Nacala ¢ do Corredor de Nacala. No entanto, outros problemas mais dificeis para os
investidores e operadores industriais, tais ¢como a infraestrutura deficiente, dificuldade em obter os
direitos de uso da tetra e o nimero de crimes crescente, nfo estio a ser suficientemente resolvidos;
Tanto pata a Regifo do Corredor de Nacala como para Mogambique como um tedo, sdo
insuficientes a capacidade da infraestrutura e a capacidade de gestio para acomodar os investimentos
recebidos e apoiar as operagSes em realidade a fim de garantir a operagfo produtiva;

Néo ha forte preocupagio em relagfio a essa insuficiéneia da capacidade fisica ¢ de gestfio para
acomodar os investimentos e apoiar a produgfo, embora o sistema de incentivo ao investimento
esteja relativamente bem estabelecido.

Objectivos para a Promocio de Investimento

Os objectivos da promogéo de investimento so definidos como segue:

Promover o investimento com focos estratégicos em areas geograficas e sectores especificos, a fim

de melhorar a competitividade da Regigio do Corredor de Nacala; -

Promover o investimento ndo s6 através do fornecimento de incentivos mas também pelo

fornecimento da capacidade fisica e da capacidade de gestfio para acomodar os investimentos e

facilitar o funcionamento da produgfio econdmica, melhorando a gesto das ZEEs e ZFs;

Dar prioridade & promogZo do investimento destinado para os seguintes sectores:

>  Inddstria de processamento, inclusive a indtstria quimica;

»  Sector de turismo;

»  Sector agricola;

»  Sector florestal.

Dar prioridade 4 promogo do investimento destinado para as seguintes 4reas geograficas:

» Indlstria de processamento: Area da Bafa de Nacala, Grande Nampula, Cuamba,
Lichinga, Mocuba e Palma;

»  Sector de turismo: ZIT de Matibane-Crusse-Jamali ¢ ZIT da Peninsula de Pemba;

>  Sector agricola: 19 Distritos ao longo do Corredor de Nacala, de Lichinga a Nacala, ¢
Angonia-Tsangano ¢ parte nordeste de Cabo Delgado;

»  Sector florestal (Plantacéo florestal): parte norte da Provincia de Niassa.

Estratégias para a Promocio de Investimento

As estratégias para a promogfio de investimento na Regifo do Corredor de Nacala séio compostas a partir
de uma vasta gama de medidas de incentivo para a provisio de infraestrutura e a melhoria da gestéo, da
seguinte forma:
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Aumentar a capacidade dos CPIs para acelerar a promogio do investimento de forma proactiva
conforme o “Plano Estratégico de Promogéio de Investimento Privado em Mocambique (PEPIP
2014-2016)”;

Reforcar a gestdo do GAZEDA das ZEFEs e ZFIs para melhoria da capacidade fisica e nfo-fisica das
ZEEs ¢ ZFIs a fim de acomodar os investimentos recebidos e facilitar a operagfo industrial nas ZEEs
e ZFIs;

Promover o investimento, por meio da melhoria da operagio alfandegiria com regras claras e
aplicagdo de isengdes fiscais no Porto de Nacala, Aeroporto de Nacala e Aeroporto de Nampula;
Promover o investimento para a indiistria de processamento na Area da Bafa de Nacala, Grande
Nampula, Cuamba, Lichinga, Mocuba e Palma, por meio do fornecimento da infraestrutura
necessaria para a operagdo industrial, tais como a agua, energia eléctrica e estradas;

Promover, para a Area da Baia de Nacala, Cuamba e Mocuba, o investimento para a indistria de
processamento através da construgio de parques industriais com aproveitamento das ZEEs e ZFIs;
Promover, para Palma, o investimento na indistria quimica que utiliza o gis natural, através da
construgio de um porto piblico e fornecimento da infraestrutura como estradas, esgoto, energia
eléctrica e 4gua, para a expansdo da drea urbana de apoio 4 inddstria quimica;

Promover, para Lichinga, o investimento na indistria de processamento de madeira, assegurando a
melhoria do caminho-de-ferro ¢ das estradas principais entre Lichinga e Cuamba, ¢ abastecendo a
energia eléctrica e a gua de forma estavel, além de fomentar a parceria sustentivel entre as empresas
de plantacio florestal e as comunidades locais;

Promover o investimento no sector turistico, especialmente na ZIT de Matibane-Crusse-Jamali e na
ZIT da Peninsula de Pemba, nio somente através da clarificagio dos incentivos a serem obtidos pelo
investimento para as ZITs, mas também pelo fornecimento da infraestrutura de apoio, tais como as
vias de acesso, estradas locais ¢ abastecimento da energia eléctrica;

Promover o investimento no sector agricola, conforme as diretrizes para o Investimento Agricola
Responsavel (IAR) nos 19 distritos ao longo do Corredor de Nacala, desde Lichinga até Nacala, a
4rea de Angonia-Tsangano e o nordeste de Cabo Delgado através da implementacio das estratégias
do ProSAVANA;

Promover o investimento no sector florestal (plantagZo florestal) no nordeste do Niassa por garantir a
operaco da linha férrea modernizada, especialmente entre Lichinga e Cuamba, e, ainda, até Nacala;
Melhorar nfio somente o ensino técnico superior, € ensino e formagio profissionais, mas também
fortalecer a educagfio primaria e média através da implementagio das estratégias e
programas/projectos recomendados pelo PEDEC-Nacala;

Garantir o funcionamento do corredor de transporte melhorado constituido pelas estradas principais

. e caminhos-de-ferro para buscar uma forte integracio com a economia regional da Africa Austral;

Considerar a importincia ¢ possibilidade de voltar a juntar-se a0 COMESA para buscar beneficios
de estabelecer uma unifio aduaneira regional e liberagBio do comércio regional, e melhorar a
administra¢io do transporte fronteirico.

Programas e Projectos para a Promogio de Investimento

Os seguintes projectos e medidas estdo a ser propostos:

Projecto de Estratégias de Promogéio de Investimento
Um conjunto de projectos propostos para a ZEE de Nacala
Programa de Agro-energia do Norte da Zambézia (Provincia de Zambézia)
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Capitulo 15 Estratégias de Desenvolvimento do Sector de
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15.1

15.1.1
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Estratégia de Desenvolvimento para as Estradas

Problemas do Sector de Estradas

A rede de estradas estratégica de alto padrio na Regifio do Corredor de Nacala € planeada para ser
concluida até 2017 com base no Programa Integrado do Sector de Estradas (PRISE) 2011-2014 e
PII 2012-2015. A conclusio destes projectos de estradas possibilitard um transporte confortavel €
confiavel com todas as capitais provinciais ligadas pelas estradas principais.

No entanto, ainda existem muitos problemas a serem resolvidos para o crescimento da economia
regional. Além disso, estas melhorias rodovidrias desencadearfio algumas questdes novas como a
seguranga ¢ a manutencio de estradas. Estas questdes e problemas sfio resumidos da seguinte
maneira:

Acessibilidade inadequada na Area Rural

A acessibilidade significa fornecer, pelo menos, 0 acesso minimo ao longo do ano as comunidades e
distritos onde, as estradas de acesso existentes se deterioraram de tal maneira que foram
desconectadas da rede de estradas principais.

Fonte: Foto pela Bquip d Estudo JIC
Foto 15.1.1 Vias Intransitaveis durante a Estacio Chuvosa (Esquerda: para Lalaua, Direita:
para Mecuburi)

Falta de Rotas Alternativas Confidveis e Redundéncia

Mesmo quando os projectos de estradas em implementagfio e em planeamento forem concluidos, as
rotas alternativas confidveis, desvios e/ou rotas de backup para as estradas principais mais
importantes serfio insuficientes em termos de densidade de estradas.
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Fonte: Foto pela Fquipa de Estudo ' Fonte: Fopepa de Estudo da JICA
Foto 15.1.2. Limite de Peso de uma Ponte  Foto 15.1.3. Camido Capotado numa Ponte
(R658) Estreita (R658)

Falta de Rede Rodoviaria Urbana Adequada

A rede de estradas em éreas urbanas, como na Cidade de Nampula, tem uma capacidade limitada e
néo pode receber o elevado volume de tréfego que se espera apds a conclusdo do Corredor de
Nacala e a expansio do Porto de Nacala. Espera-se que as condiges de vida em tais cidades se
piorem nos préximos anos devido ao aumento do transporte de mercadorias (camies pesados), da
posse de automoveis e da populagéo.

Fonte: Foto pela Equipa de Estudo da JICA Fonte: Foto peta Equipa de Estudo da JICA
Foto 15.1.4. Longa Bicha de Veiculos no Foto 15.1.5. Via de Acesso ao Porto de
Horiario de Pico 2 Tarde em Nampula Nacala (sem calcada para pedes)

Riscos da Seguranca do Trifego Rodovidrio nas Principais Cidades e Passagens de Nivel em
Caminhos-de-ferro

Quase todas as estradas principais passam pelos centros das cidades e vilas onde hd pedes em
numero elevado. O crescimento do volume de trifego também aumentara o risco de acidentes de
transito, principalmente em detrimento dos utentes mais vulneraveis de estradas, e exercera um
impacto negativo sobre as condi¢des de vida nas cidades. Além disso, o crescimento do niimero de
operagdes de transporte ferrovidrio provocard um aumento de conflitos com o trafego de veiculos
nas passagens de nivel.

Capacidade Limitada de Manuten¢iio de Estradas

Embora os governos distritais esperem se beneficiar da descentralizagéo fiscal, a sua capacidade de
financiamento e a capacidade técnica, no momento, sio insuficientes para lidar com o seu papel na
construco e manutengiio das estradas. E por esta razio que os governos distritais sio muitas vezes
deixados de lado quando se trata da concepgfio e construgdo das estradas distritais.

Capacidade Financeira e Técnica Limitada das Empreiteiras

Um problema especifico relacionado com o sector de estradas € a disponibilidade limitada de
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empresas de construgiio de pequena escala capazes de realizar as obras rodovidrias baseadas na
mao-de-obra, nas estradas tercidrias e distritais. Poucas empresas disponiveis sdo ocupadas com as
obras que aparecem na rede de estradas classificadas.

Objectivos para o Sector de Estradas

Com base na discussfio das condigSes actuais referidas no Capitulo 5 bem como nas questdes
mencionadas nas secgdes anteriores, os objectivos para o Sector de Estradas sio definidos como

segue:
Melhorar a acessibilidade e a funcionalidade das estradas na Regiio

Através da melhoria das estradas regionais, provinciais e distritais das arcas de potencialidade

agro-pesqueira ¢ turistica, ligadas s estradas principais, de modo 2 contribuir para a expansdo dos

mercados;

Por assegurar o acesso aos distritos com o maior potencial écondmico, com foco nas provincias de
alta densidade populacional e alta concentracfio de pobreza;

Por melhorar as estradas intransitdveis para formecer, a0 menos, um acesso minimo ao longo do ano,
para as comunidades e distritos;

Por fortalecer a conectividade regional entre as principais regides na Regifio do Corredor de Nacala
atraves da formag#o de corredores principais.

Estabelecer redes rodovidrias urbanas adequadas para as funcées urbanas aperfeicoadas e as
crescentes populagdes e actividades econémicas

Pela construgfio de redes de estradas hierarquicas;
Para contribuir 4 facilitagio da conexdo das 4reas industriais e comerciais aos corredores principais;

Para apoiar as actividades econdmicas eficientes nos centros urbanos e novas areas de
desenvolvimento;

Através do fornecimento da capacidade rodoviéria suficiente para a demanda futura de tréfegb.

Fornecer a infraestrutura rodovidria segura e ambientalmente desejavel, através da
construgiio de anéis rodovirios, desvios (bypass), estradas multipista, viadutos, espacos de
estacionamento e calgadas confortaveis para pedes

Construir as redes de estradas confidveis e eficientes por meio da disponibilizacio das
estradas de backup e/ou alternativas para complementar os corredores principais e terminais
de transporte para mudancas modais ficeis

Melhorar a capacidade de manutenciio de estradas nio somente para as estradas nacionais
nos corredores internacionais mas também para as estradas regionais e rurais

Estratégias para o Sector de Estradas

As estratégias para alcangar os objectivos do Sector de Estradas sio formuladas como segue:

Estratégia 1: Fornecer ¢ melhorar as estradas de modo que sirvam particularmente as areas de alto
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potencial de desenvolvimento da agricultura e de outros desenvolvimentos economicos,
+  Através da melhoria das estradas nacionais que compdem as linhas de acesso:

Para construir uma rede na forma de escada com conex@o ao corredor principal, a fim de melhorar a
confiabilidade e redundancia da rede de estradas regionais.

.  Através da melhoria das outras estradas nacionais:
Para melhorar o acesso ao mercado a partir das 4reas de elevado potencial de desenvolvimento;

Para assegurar o acesso minimo, fornecendo as estradas transitaveis que pattem das dreas de
produgio;

Para criar a igualdade de oportunidades de acesso aos servigos sociais.

Estratégia 2: Construir ¢ manter uma rede de estradas principais, abrangendo toda a regido,

consistente em grandes corredores € subcorredores com finalidade de cobrir vasta drea na Regidio do

Corredor de Nacala,

. Com a melhoria ¢ manutengo das estradas nacionais que compdem o principal corredor
internacional, desde o Porto de Nacala até Lusaka, via Nampula, Cuvamba, Mandimba,
Liwonde, Lilongwe e Chipata:

Para fortalecer o corredor internacional que conecta Zambia, Malawi e o norte de Mogambique.

. Com amelhoria e manuten¢do das estradas nacionais que compdem os cotredores principais 1)
entre Mandimba e Lichinga; e 2) entre Mandimba e Tete-Moatize, via Malawi:

Para estender a cobertura da rede das estradas principais melhoradas (nfo somente como um nico
corredor mas para organizar uma rede extensa de corredores).

. Com a melhoria e manutencio das cstradas nacionais que compdem o subcorredor entre
Lichinga e Pemba, via Montepuez:

Para estender a rede das estradas principais melhoradas na drea onde ndo ha linhas férreas.

Estratégia 3: Construir ¢ melhorar as estradas urbanas para criar as redes rodoviarias urbanas
hierérquicas a fim de evitar que o trafego concentrado entre nos centros das cidades, fornecer o
acesso s novas 4rcas industriais e de logistica, orientar o desenvolvimento urbano e formar novas
dreas urbanas, '

.  Para assegurar a fungfo do transporte dos Principais Corredores na Regido;

«  Para apoiar as actividades dos sectores econémicos existentes ¢ potenciais;

«  Para criar melhores ambientes residenciais e comerciais.

Estratégia 4: Implementar medidas abrangentes para garantir a seguranga no trénsito por meio de
esforgos interprovinciais, e em coordenagdo com os paises vizinhos,

« Prestando atengfo aos utentes de carros, pedes e ciclistas;

« Levando em consideragiio a qualidade de vida em éreas residenciais ao Jongo das estradas.

Estratégia 5: Desenvolver um mecanismo adequado de manutencio de estradas através da

coordenagdo internacional e interprovincial,

«  Por meio da criagio de uma unidade de implementagfio especializada para a manutengfo das
estradas pacionais que comp&em os principais corredores internacionais, corredores principais
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e subcorredores;
« Através da criacfio e uso de uma base de dados de inventario de estradas.

Estratégia 6: Criar um sistema de gestio sustentavel e desenvolver a capacidade de construgfio e

manutengio das estradas regionais e rurais,

«  Por se esperar que as estradas pavimentadas e vias urbanas serfio ampliadas na RegiZo;

« Para desenvolver a capacidade de manutengfio das estradas pavimentadas tanto do Governo
como do sector privado, sob esquema de terceirizacfio;

+  Para desenvolver a capacidade do sector governamental de planear ¢ utilizar o or¢amento para
a manutenco das estradas;

«  Prestando atengio nfio somente as questdes técnicas mas também & criagio de oportunidades de
emprego através da construcfio e manutengio das estradas,

Programas e Projectos do Sector de Estradas

Critérios de Selecciio de Projectos de Curto, Médio e Longo Prazo

Para identificar projectos no Sector de Estradas, sdo propostos os seguintes critérios de priorizagio
para a melhoria das estradas:

Critérios de Seleccio de Alvos dé Curto Prazo

« Conclusfio dos projectos nfio terminados mas efectivos, propostos tanto pelo PRISE como pelo
P,

+ Malhoria da acessibilidade entre os grandes mercados ¢ as areas de alto potencial agricola;

« Apoio ao investimento econdmico em andamento;

« Garantia da seguranga rodoviaria imediata;

« Estabelecimento de um plano concreto para a melhoria das estradas nfio classificadas e de acesso
com base nos resultados do “Rural Road Investment Programme (RRIP)” do DFID.

Critérios de Selec¢io de Alvos de Médio Prazo

+ Melhoria da rede de estradas em areas urbanas mais amplas dentro da extensio das zonas
urbanas planeadas, para dar apoio s actividades econémicas bem como ao ambiente residencial
urbana;

« Melhoria da acessibilidade as areas de alto potencial econdmico (agricultura, pesca e turismo);

« Melhoria da capacidade e expansio da rede das rotas de transporte internacional;

o Criagdo de sistemas de manutenciio de estradas adequados tanto para as estradas
nacionais/regionais como para as estradas distritais/de acesso. '

Critérios de Selecgdo de Alvos de Longo Prazo

« Disponibilizagfio de estradas melhoradas para as dreas rurais se conectarem com 0s centros
urbanos, visando melhor acessibilidade as oportunidades de emprego e oufras actividades
urbanas;

« Formagio e asseguracio da rede de estradas confidvel com melhoria de desvios.

Projectos de Curto, Médio e Longo Prazo

Com base nas discussdes das sec¢des anteriores, 0s projectos identificados, principalmente aqueles
com os nimeros de estrada esprcificos e os prazos-alvo estabelecidos so listados na Tabela 15.1.1:
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Tabela 15.1.1 Lista de Estratégias e Projectos

Froam
Estratégia Projecto/N* de Estraila Localimelo | Chdigo Corredor Exters®o)] prmesdo por Cariy Médio | Lougo Tipo de Projects
km) Frevisto | Proposto | Pricridade 5
R698: Mueda « Montepuez Cabo Delgado  [C-3 216 PI12012 - 2015 oo Al Mehorn
RE98: ez - Nanno Cabo Delado  {C-5 Lint de Acesso . R Melhoria
R698: Namuno - Machoca [Cabo Delgado  [C-6 Linha de Aresso Frardlza Mehora
R760: Balam - Narmno [Cabo Delgndo _[C-7 R Melhoria
R760; Permba - Rio Lixo (Lixio Br) Cabo Deloado _|C-3 R
N360; Crrurba - Mampa [Nisea NI-1 _ |Linha de Acesse R Mehoria
’R‘IZG,RTJZ:Clhtunih~ Urango [Nissa NI-7 i
|R729: Massangula - Mahnga [Niassa NL-8
R1214: Naimubi - Miande Niassa N[-2
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Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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15.2  Desenvolvimento de Estratégias para os Caminhos-de-ferro

15.2.1 Previsio de Demanda

O volume de triafego do transporte ferroviario € baseado na previsio de carga movimentada no
Porto de Nacala ¢ no Porto de Nacala-a-Velha.! De acordo com a Vale S.A., a quantidade de
carvio a ser transportado por via ferroviaria é de 18 milhdes de toneladas anuais (MTPA) em 2017,
20MTPA em 2025 e 30MTPA em 2035.

Tabela 15.2.1 Previsfio de Carga Movimentada no Porto de Nacala
{(Importacio e Trinsito para os Paises Vizinhos)

Mercadoria 2017 2025 2035
Contentores 275 511 1.274
A Granel (Combustivel) 252 480 1.125
A Granel (Clinquer) 390 210 24
A Grane] (Trigo) 225 277 420
Carga Interna/Regional A Granel (Arroz) 333 333 708
incluindo da Importagéo -
para a Regido de Nacala Veiculos 49 49 283
A Granel (Outros) 0 168 850
Mineral (Carvio, vazio) 0 0 0
Mineral (Outros, vazio) 0 0 0
Total 1.524 2.028 4.684
Malawi
Contentores 472 1.009 2465
A Granel (Combustivel) 295 487 925
A Granel (Trigo) 16 | 115 98
Veiculos 69 148 298
A Granel (Ouiros) 286 565 1.144
Subtotal 1.238 2324 4.930
ZAmbia
Carga em Trénsito para Contentores 92 184 357
os Paises Vizinhos A Granel {Combustivel) 63 100 179
A Granel (Trigo) 9 .21 31
Veiculos 8 13 23
A Granel (Outros) 52 114 241
Subtotal 224 432 831
Tanzania ‘
A Granel (Trigo) 0 175 194
Subtotal 0 175 194
Taotal 1.462 2.931 5.955
Total Geral 2.986 4,959 10,639

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

! O carviio serd movimentado no porto de Nacala-3-Velha, enquanto todas outras cargas ndo-carvio serdo manuseadas
no Porto de Nacala em Nacala Porto.
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Tabela 15.2.2 Previsio de Carga Movimentada no Porto de Nacala
(Exportacio e Trénsito provenientes dos Paises Vizinhos)

Mercadoria 2017 2025 2035
Contentores 412 1.027 2.631
Carga Interna/Regional Mineral (Outros) 0 5.000 7.500
incluindo da Exportagio A Granel {Estilhas de
proveniente da Regifo madeira) 0 192 376
de Nacala A Granel (Outros} 76 189 485
Total 488 6.408 141.192
Malawi
Contentores 255 438 386
A Granel (Outros) 90 156 315
Subtotal 345 594 1.201
Z&mbia
Carga em Transito Contentores 4 8 15
proveniente dos Paises .
Vizinhos A Granel (Outros} 10 19 36
Subtotal 14 27 51
Tanzania
A Granel (Alimentos) 0 175 194
Subtotal 0 175 194
Total 359 796 1.446
Total Geral 847 7.204 142.638

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Supde-se que os caminhos-de-ferro transportario as referidas cargas de acordo com as proporgdes
de distribuiciio modal apresentadas na tabela a seguir:

Tabela 15.2.3 Previsdo da Quota Modal das Linhas Férreas na Demanda Estimada da Carga

Ferroviaria
. . . Quota (Ferrovia) . -

Tipo de Trafego Mercadoria 2017 2035 | 2035 Tipo de Vagfio

Interno/Regional | Contentores , 5% 10% " | Vag#o plano para contentores
Carviio 100% Vagdo plano para carvio
Outros minerais 100% _Vagio plano para minério
Estilhas de madeira 5% 10% Vagfo plano
Combustivel 5% 10% Vago tanque
Clinquer 5% 10% Vagdo Hopper para clinquer
Trigo 5% 10% Vagdo Hopper para frigo
Arroz 5% 10% Vagiio caixa
Veiculos 0% ane
Outros 5% | 10% Vagio caixa

Transito Contentores 50% Vagfio plano para contentores
Combustivel 100% : Vagfio tanque
Trigo 50% Vagio Hopper
Veiculos 5% Vaghio plano
Outros 50% Vagfio caixa

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

15.2.2 Numero.Necessario de Comboios

O niimero necessario de vagdes para cada tipo de mercadoria, assim como o niimero necessatio de
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comboios sio calculados, com base no volume estimado de trafego ferrovidrio de cargas.

A capacidade da rede dedicada ao carvio ¢ estimada com base no volume do carviio (a ser
transportado de Moatize a Nacala) informado pela Vale S.A. As capacidades da rede para outras
mercadorias (carga geral, outros minerais e passageiros) em 2025 e 2035 sfio estimadas com base na
razio do nimero de comboios (5 idas e voltas/dia) e na capacidade da rede de 2017 (4 milhSes de
toneladas anvais; MTPA).

Tabela 15.2.4 Capacidade Necessiria da Rede Ferrovidria do Corredor de Nacala para o Trecho

15.2.3

M

@

entre Moatize e Nacala

Numero Necessario de Comboios (idas e voltas) Capacidade
Ano da Rede

Carga - Outros .

Geral Carvéo Minerais Passageiros | Outros | Total | (MTPA)*
2017 2 9 0 1 2 14 | 22(18)
2025 4 10 8 1 2 19 |28Q20)
2035 9 14 11 1 2 28 | 42(30)

*: O nlimero posto entre parénteses € a capacidade da rede destinada para o transporte do carvio.

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Em 2017, a capacidade da rede deve ser de 22 milhdes de toneladas anuais (MTPA) para atender a
demanda de trifego. No entanto, € necessario que a sua capacidade aumente até 28MTPA em 2025
e até 42MTPA em 2035. ‘

Problemas do Sector Ferroviario

Os problemas do sector ferroviario para promover o desenvolvimento integrado da Regifio do
Corredor de Nacala s3o descritos como segue:

Como obter beneficios da malhoria das linhas férreas entre Moatize e Nacala via Malawi,
para promover o desenvolvimento da Regido do Corredor de Nacala

Com a concluséio das obras de melhoria das linhas férreas entre Moatize e Nacala, via Malawi, o
mimero de comboios bem como a sua velocidade média serfio aumentados. Como resultado,
espera-se que a capacidade da linha para carga geral se torne maior e o seu custo de transporte
reduzido, em parte porque o tempo de trinsito entre as ireas do interior e Nacala sera menor e, em
outra parte, por causa da melhoria da eficiéncia de transporte. Quest8es criticas no sector ferrovirio
incluem a realizagdo ou utilizagdo dos beneficios a serem obtidos pela modernizac&o das linhas
férreas entre Moatize e Nacala, via Malawi, para promover o desenvolvimento da Regido do
Corredor de Nacala.

Como manter ou melhorar a capacidade dos caminhos-de-ferro e a capacidade de
movimentacio de earga ferroviaria

Por outro lado, ha uma preocupagiio de que a capacidade dos caminhos-de-ferro sera insuficiente
para o crescimento esperado da demanda de carga. A capacidade de movimentagiio das estagGes de
carga também sera insuficiente porque os terrenos (espagos para movimentar a carga) das estacfes
de carga, especialmente de Nacala e de Nampula, sio limitados. Quando a ampliacio das estacGes
de carga ¢ dificil, a relocalizagéo das mesmas pode ser necessitada. Para acomodar o crescimento no
volume de trafego, a duplicagfio dos trilhos ou a construgiio de desvios (bypass) para algumas
cidades também poderia ser exigida. Uma outra questfio critica no sector ferroviario € como manter
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15.2.4

ou melhorar a capacidade da linha dos caminhos-de-ferro e a capacidade de movimentagdo de
cargas transportadas por via férrea.

Como lidar com os Impactos Sociais ¢ Ambientais causados por Comboios de Carviio nas
Areas Urbanas

Adicionalmente, h4 uma preocupagio de que a circulagio de comboios compridos e pesados
causard impactos sociais e ambientais, incluindo o ruido, vibragio e aumento do tempo de
fechamento das passagens de nivel. Nas passagens de nivel proximas das estages ferroviarias, em
particular, uma vez que os comboios de carvio compridos (no caminho de volta para Tete a partir
de Nacala) correm muito lentamente, o tempo de fechamento das passagens pode ultrapassar 10
minutos. Isso causard o congestionamento do trafego rodovidrio nas principais 4reas urbanas. O
ntimero de comboios correndo por estas 4reas é estimado de 14 comboios por dia (numa direcgo)
em 2017, 19 comboios (idem) em 2025 e 28 comboios (idem) em 2035. Dentre esses comboios, 9
em 2017, 10 em 2025 e 14 em 2035 serdo os comboios de carvio da Vale.

Como lidar eficientemente com a operaciio internacional de comboios

Espera-se que os Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala transportem a carga internacional entre
Zambia, Malawi ¢ Mogambique. A demanda da carga proveniente de Zimbia e Malawi devera ser
atendida pelos Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala que conectarfio Moatize a Nacala. Sob as
circunstincias da operagfio frequente de longos comboios de carvio, ndo sera facil operar outros
comboios de carga para atender 3 demanda de carga de Zimbia, Malawi e do Interior de
Mogambique (Provincias de Niassa ¢ de Tete). Uma das questdes criticas do sector ferrovidrio é
lidar de forma eficiente com a operac8o internacional de comboios.

Comeo transportar mais carga nio-carvio pelos Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala

Os Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala deverfio ser modernizados e operados em
conformidade com os contratos de concessdo. Embora a empresa de operagio ferrovidria esteja
mais preocupada com a eficiéncia e o volume de transporte de carvio, € uma questdo critica para o
desenvolvimento regional manter e aumentar a capacidade ferrovidria para a carga ndo-carvio.

Como fortalecer a linha férrea entre Lichinga ¢ Cuamba

Além do corredor principal, a linha férrea entre Lichinga e Cuamba também € importante para o
norte do Niassa. E também importante estender a rede ferrovidria em 4reas mais amplas da Regido
do Corredor de Nacala. O trecho da linha férrea entre Cuamba e Moatize também é de importéncia
para transportar a carga néio-carviio a fim de diversificar os sectores econdmicos da Provincia de
Tete.

Objectivos para o Sector Ferrovidrio

Considerando-se tirar a vantagem da moderizagio dos Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala
entre Moatize e Nacala, os objectivos do sector ferrovidrio sertam os seguintes:

« Promover activamente a utilizagio das linhas férreas para o transporte de longa distancia
(internacional e nacional); :

« Promover o uso de contentores no transporte ferrovidrio a fim de alcangar maior eficiéncia e
aumentar a capacidade de transporte, tanto no transporte doméstico como no transporte de
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15.2.5

15.2.6

transito (internacional};

Promover a integragfio dos transportes ferrovidrio e rodovidrto (para receber mais cargas vindas
do transporte rodoviario);

Realizar a operagio segura do sistema ferroviario;

Reorganizar as rotas ferroviarias em harmonia com a estrutura urbana, espécialmente para
reduzir a interrupgiio do trafego rodoviario nas passagens de nivel nos centros das cidades, bem
como 0s impactos ambientais (ruido ¢ vibragfio) no ambiente residencial;

Para assegurar a rentabilidade da operagio ferrovidria (inclusive a melhoria e a manutengéo), por
meio da criacdo da demanda de carga através da promogio do desenvolvimento de sectores
econdmicos diversificados na Regifio do Corredor de Nacala.

Estratégias para o Sector Ferroviario

As estratégias do sector ferrovidrio sfio formuladas como segue:

Fortalecer a capacidade do INATTER, o orgéo regulador do transporte ferroviario, para garantir
que a concessiondria cumpre todas as obrigagBes para o transporte regional da carga niio-carvio
nos termos do contrato de concesséo;

Criar armazens de contentores em Zimbia e Malawi, e introduzir um sistema de rastreamento de
contentores para a promocio do uso de contentores de carga ferrovidria;

Construir os terminais multimodais entre as linhas férreas e as estradas em Nacala, Nampula e
Cuamba para integrar os transportes ferroviario e rodoviario;

Melhorar as passagens de nivel, bem como o controlo de trifego de comboios para promover a
seguranca do transporte ferroviario;

Construir desvios (bypass) ferroviarios para reduzir os impactos sociais e ambientais (a
interrupgiio do trafego rodoviario, ruido e vibragiio) causados pela operagfio ferroviaria do
carvio nas dreas urbanas, particularmente nos centros das cidades;

Promover varios negocios ligados ao caminho-de-ferro, a fim de sustentar a gestéio da operagéo
ferrovidria, através, por exemplo, da promoc¢&o do turismo bem como da reabilitagiio das antigas
instalacGes ferroviarias;

Reabilitar e retomar a operagiio do Caminho-de-ferro de Lichinga-Cuamba, para estender a rede
ferrovidria. '

Programas e Projectos para o Sector Ferroviario

Para implementar as estratégias recomendadas na secgio anterior, os seguintes programas e
projectos sdo propostos:

Programa de Aumento da Capacidade dos Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala

Projecto de Promocfio da Operagio Integrada da Rede Ferroviaria Internacional

Projectos de Desenvolvimento de Armazéns de Contentores no Interior (ICD) de Nacala,
Chipata, e na fronteira com Malawi

Projecto de Desenvolvimento dos Servigos de Rastreamento com a Aplicacio da TIC

Projecto de Desenvolvimento do Sistema de Gestfio do Transporte

Programa para Separagio dos Niveis nas Passagens de Nivel nos Cruzamentos entre as Linhas
Férreas e as Estradas

Projecto de Implementacio do Sistema de Controlo do Trafego Ferroviario
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« Projecto de Implementagdo das Instalagdes de SinalizagZo Ferroviaria

+ Projecto de Melhoria da Capacidade do INATTER

« Programa de Implementacio dos Centros Logisticos Multimodais de Mutuali e de Nampula
« Projectos de Coordenagdo do Zoneamento nas Areas Industriais de Nacala e de Nampula

« Projecto de Construgio do Desvio (Bypass) Ferroviario em Nampula

» Projecto de Instalagfio do Cabo de Fibra Otica entre Nampula e Nacala

« Projecto de Promogfio do Caminho-de-ferro Sazonal na ITha de Mogambique

« Projecto de Reabilitagio do Armazém de Nampula

15.2.7 Programa de Aumento da Capacidade dos Caminhos-de-ferro do Corredor de

Nacala

Entre os referidos programas e projectos, o mais importante ¢ o Programa de Aumento da
Capacidade dos Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala. '

Ambito dos Principais Projectos

As principais etapas e projectos para o Progtama de Aumento da Capacidade dos
Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala consistem nos seguintes:

Tabela 15.2.5 Principais Projectos que compdem o Programa de Aumento da Capacidade dos
Caminhos-de-ferro do Corredor de Nacala

Principais Proj ectos

Fase 1 Construgiio de estagBes de passagem adicionais (a cada 25 a 30km)

(até 2020) | Aumento da capacidade de movimentagio das estagdes de carga (Nampula, Cuamba ¢ Lichinga)

Aquisigio do material rodante (Jocomotivas e vag@es)
Fase 2 Duplicagéio do trilho (Nacala-Nampula)
(até 2032) | Relocalizagfo das estagdes de carga (Nacala e Nampula)

Construgiio do desvio (bypass) (Nampula)

Aquisigio do material rodante (locomotivas e vagdes)
Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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Fase 1
Até 2020

— Anmento da capacidade de
- ‘movimentagiic das estactes de carga

\ Nacala-a-Velha

O . O O
t =

Construciio de estagdes de passagem
adicionais (a cads 25 a 30km)

-

Fase2
Até 2032
[ Relocealizagiio das estacbes de cargaj
[ Bypass na Cidade de Nampnla ]
: A
- — @ OO

o] | o ]

[ Duplicagio do trilho ] -

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Figura 15.2.1 Principais Projectos para o Programa de Aumento da Capacidade dos
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15.3

15.3.1

)

Estratégia de Desenvolvimento para os Portos

Perspectivas Futuras: Previsio da Demanda de Carga para o Porto de Nacala

Actualmente, a Regio do Corredor de Nacala possui dois portos importantes, nomeadamente o
Porto d¢ Nacala e o Porto de Pemba. No futuro, serd necessario aproveitar de forma eficaz e ampla
a Baia de Nacala, construindo instalagSes portudrias ao longo da Baia. Em relagfio 4 Baia de Pemba
e 4 Peninsula de Pemba, ha outras necessidades tais como o desenvolvimento de estancias turisticas
e bases de apoio para a exploracio offshore de gas natural. Além disso, € necessaria uma atengio
especial para a Baia de Palma por causa da produgdo prospectiva de GNL e outras possibilidades de
industria quimica que utiliza o gas natural de offshore.

Demanda de Carga para os Portos da Baia de Nacala, incluindo o Porto de Nacala, bem como
o Terminal de Carvio

A demanda de carga para o Porto de Nacala foi projectada para os anos 2017, 2025 e 2035. Em
primeiro lugar, a carga real movimentada no Porto de Nacala (até o ano de 2011) foi estimada a
partir dos dados estatisticos actualizados com base no quadro socioeconémico estabelecido para a
Regidio do Corredor de Nacala, como uma previsio macro. Adicionalmente, a previsdo existente
para a demanda de carga foi ajustada com base no quadro socioecondémico estabelecido pelo
PEDEC-Nacala e levando-se em consideragfio as perspectivas futuras da carga que vira dos sectores
de agricultura e de mineragfio. Os resultados do volume total de carga nos anos-alve sio
apresentados na Tabela 15.3.1.

Deve-se notar que o “Mineral” na tabela representa o carvio a ser transportado a partir das minas de
carviio de Moatize (Vale S.A.) e exportado do terminal de carvio no Nacala-3-Velha.

Além dessas demandas de carga, mais carviio ser transportado de Tete ao Porto de Nacala por
outras empresas de mineragio, a razio pela qual um outro terminal de carvio em grande escala serd
necessario na Baia de Nacala. Em adi¢fio, se uma outra reserva de gas natural offshore for
descoberta em locals mais proximos de Nacala, uma outra planta de GNL e outras fibricas de
inddstria quimica serdo desenvolvidas na Area da Bafa de Nacala, o que exigird um novo porto
industrial com uma 4rea de retaguarda para acomodar as fibricas de inddstria quimica.
Considerando-se essas prospectivas, seria necessrio preparar um plano director para os portos da
Baia de Nacala.

Tabela 15.3.1 Movimento de Carga

Tipo de Carga 2017 . 2025 2035

(D Carga em Contentor 1,770 3713 8.959

(Carga em Contentor) (1.000 TEU) 192) (393) (944)

@ Mineral 18.000 25.000 37.500
@ A Granel (Fstilhas de Madeira e Clinquer) 490 577 951
@ A Granel (Liguido) 653 1.151 2423

& AGranel (Alimentos) 683 974 2379
® A Granel {Outros) 414 868 2,235
@ Veiculo 126 282 604

Total 22.136 32.565 55.051

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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15.3.2

Portos da Baia de Pemba

Em Pemba existe um porto dotado de um cais ¢ um parque de contentores, além dos armazéns. Ha
um plano de ampliagio do Porto de Pemba, recentemente elaborado para uma nova localizagdo ao
sul do porto existente. A zona ampliada do porto e as instalages serdio desenvolvidas inicialmente
como uma base de apoio para a exploragfo offshore de 6leo/gés e para a construgfo de plataformas
de perfuracfio/gasodutos, e depois o porto ampliado devera crescer, uma vez que assumira o papel
do porto de servigo para os sectores economicos e o centro urbano de Pemba. Se uma nova reserva
de gis natural offshore for descoberta, este Porto de Pemba ampliado servird como um porto
industrial para a inddistria quimica relacionada com o gas no futuro.

Um Novo Porto para Palma

Na parte sul da Baia de Palma, a ENH possui uma area reservada de 25.700ha para o
desenvolvimento industrial centrado nas usinas de GNI. e outras fébricas ligadas a industria quimica
que utiliza o gas natural, bem como para apoiar os sectores econdmicos ¢ a infraestrutura. O plano
de construcfio da usina de GNL da Anadarko, que inchui os cais e outras instala¢es portuarias, tem
avangado bastante..No entanto, o plano ndo leva em consideragiio a localizagiio das instalagbes
portuériés puiblicas nem o acesso a0 mar a partir de outras dreas em uso da tetra, inclusive outras
fabricas de ind(stria quimica e seus sectores de apoio. E necessirio elaborar um plano de
desenvolvimento potturio que inclua a utilizagio da 4rea de retaguarda, levando-se em conta toda a
situagéio das usinas de GNL e outras fabricas de industria quimica, a fungfio do porto publico e o
acesso ao mar das areas de outros usos de terra, bem como os sectores de apoio e a infraestrutura.

Problemas do Sector Portuario

Quando se consideram a situagdio actual e as perspectivas futuras, os seguintes problemas sfo
definidos para o Sector Portuario:

« Geral: Considerando-se uma variedade de oportunidades prospectivas de desenvolvimento nas
areas costeiras da Regido do Corredor de Nacala, € necessario ter uma viséo clara para o futuro,
papéis diferenciados e fungdes dos portos maritimos da Bafa de Nacala, Pemba e Palma, a fim
de promover o desenvolvimento da Regido do Corredor de Nacala.

« Portos Maritimos da Baia de Nacala: O actual Porto de Nacala nfio possui terreno suficiente ou
espaco adjacente para aumentar a sua capacidade a fim de acomodar a demanda crescente de
carga em face do desenvolvimento da Regifo do Corredor de Nacala no futuro. Levando-se em
consideracio as possibilidades 1) de receber uma linha férrea adicional para fransportar o carvéo
de Tete; e 2) de acomodar as usinas quimicas nas 4reas costeiras da Baia de Nacala, ¢ necessario
desenvolver as instalagdes portudrias, aproveitando de maneira ampla toda a 4rea da Baia de
Nacala.

« Porto de Pemba: E necessario determinar os futuros papéis do Porto de Pemba e sua expansio,
levando-se em consideragiio o desenvolvimento de estncias turisticas na Peninsula de Pemba ¢
seus arredores, a necessidade de apoiar a exploragiio do gis natural na reserva offshore de
hidrocarbonetos de Palma, a possibilidade de instalar as usinas de GNL e outras fabricas de
inddistria quimica numa hipétese de mais reservas offshore de gés natural serem descobertas e
confirmadas nas proximidades de Pemba. Devido a esta incerteza da situagéo futura, & essencial
a flexibilidade no planeamento das zonas costeiras € no aproveitamento'da Baia de Pemba e da
Peninsula de Pemba.
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A base de estincia turistica serd estendida na Peninsula de Pemba e seus arredores. Ao mesmo
tempo, espera-se que a Peninsula de Pemba acomode uma base de apoio 4 exploragio do gas
natural por um determinado periodo.

G#s Natural e Portos Maritimos: E necessario considerar o papel dos portos maritimos para
apoiar ndo s6 a exploragéo do gas natural, mas também o desenvolvimento da industria quimica
que utiliza o gas natural. A reserva de gas natural foi confirmada apenas na Area 1 e na Area 4,
ambas do norte da Bacia de Rovuma. Actualmente, ha a possibilidade de Palma acomodar as
usinas de GNL e fabricas de industria quimica inclusive de metanol e amoénio. No entanto, se a
reserva de gés natural for confirmada em outras 4reas da Bacia de Rovuma, mais préximas de
Pemba e Nacala, estas duas cidades terfio possibilidades de acomodar as usinas de GNL e
fabricas de indistria quimica que utilizam o gas natural.

15.3.3 Objectivos para o Sector Portuario

15.3.4

E necessério considerar as oportunidades de desenvolvimento variadas e os potenciais disponiveis
para diferentes portos maritimos na costa leste da Regifio do Corredor de Nacala. Os portos
maritimos constituem uma parte importante dos corredores de transporte que devem formar uma
ampla rede que abrange toda a Regifio do Corredor de Nacala.

Os objectivos para o desenvolvimento dos Portos na Regifio do Corredor de Nacala sfo definidos da
seguinte maneira:

Desenvolver e utilizar os portos maritimos da costa leste da Regifio do Corredor de Nacala sob
visbes e papéis claros a fim de contribuir para o desenvolvimento de diversos sectores
economicos na Regifio do Corredor de Nacala, aproveitando de forma flexivel as oportunidades
de desenvolvimento disponiveis para diferentes portos maritimos.

Estratégias para o Sector Portuario

As estratégias para o desenvolvimento dos portos consistern nas seguintes:

Desenvolver os portos na costa leste da Regifio do Corredor de Nacala em conexdo com os
corredores principais, subcorredores e linhas de acesso, bem como as oportunidades
emergentes de desenvolvimento para diferentes portos maritimos, além de operar de forma
efectiva, o transporte maritimo (tanto de navegacio oceénica como de cabotagem);
Desenvolver os portos maritimos da Baia de Nacala para que desempenhem as funcdes
abrangentes de uma porta de entrada internacional de primeira classe ¢ de um centro de
produgdio, que incluem 1) a importagio e a exportagio de contentores ¢ carga geral, 2) a
exportagdo do carviio de coque, 3) a importagiio de combustivel ¢ 4) porto industrial para a
indastria quimica (se o gas natural for explorado nos campos offshore proximos de Pemba ou
Nacala);

Desenvolver o Porto de Pemba como uma base de apoio & exploragio do gas natural, assim
como um porto sub-regional;

‘Desenvolver o Porto de Palma como um porto industrial de apoio ao desenvolvimento da
industria quimica incluindo o processamento do GNL, metanol e aménio a partir do gas natural
procedente dos campos offshore da Bacia de Rovuma.
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15.3.5

Programas e Projectos para o Sector Portuario

Os seguintes programas, projectos e medidas sdo propostos em consondncia com as referidas
Estratégias: '

Area da Baia de Nacala

L]

Projecto de Melhoria da Gestdo do Porto de Nacala (que estd em curso com a assisténcia do
Governo do Japéo.)

Projecto de Reabilitagiio do Porto de Nacala {que esta em curso com a assisténcia do Governo
do Japdo.)

Projecto de Melhoria do Porto de Nacala (que estd em curso com a assisténcia do Governo do
Japéio.)

Projecto de Integracio do Porto de Nacala aos Caminhos-de-ferro

Projecto da Estrada de Acesso ao Porto de Nacala para Melhor Integraco do Porto de Nacala as
Estradas

Estudo para Elaboragéo do Plano Director de Desenvolvimento Portudrio na Area da Baia de
Nacala (Nacala e Nacala-a-Velha)

Desenvolvimento de um Novo Porto Industrial para a Indistria Quimica em Porta Belmore no
Noroeste da Baja de Nacala |

Criacio de Areas de Diversdo como Cais de Pescadores ¢ Reabilitagio das Edificagdes
Histéricas Relacionadas com o Porto de Nacala

Construgfio do Estaleiro de Nacala (Doca Seca)

Porto de Pemba

Ampliagio do Porto de Pemba visando uma Base de Apoio 4 Exploragéio do Gés Natural
Projecto do Cais de Passageiros do Porto de Pemba

Porto de Palma

Desenvolvimento do Porto de Palma visando o Apoio & Exploragio do Géas Natural e 4 Inddstria
Quimica Baseada no Gas Natural

Outros Portos

*

Projecto de Melhoria do Porto de Pescas de Angoche
Projecto do Cais de Passageiros/Carga para Navios Internacionais em Metangula

Geral

Desenvolvimento da Capacidade de Venda Portuéria

Promogio da Cabotagem de Carga entre Nacala € Maputo

Introducfio dos Servigos de Navegagdo de Passageiros de Curta e Média Distincia para o
Turismo e o Transporte Regional (Nacala-Pemba, Pemba-Palma)

Projecto de Methoria dos Sistemas Alfandegario, de Imigragio e Quarentendrio (CIQ) para o
Aumento da Seguranga e Conveniéncia dos Consignadores

Melhoria da Operacgio e Gestdo Portudria
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154.1

Estratégia de Desenvolvimento dos Recursos Hidricos

Perspectivas Futuras: Demanda de Agua

A demanda de agua na Regiio do Corredor de Nacala deverA aumentar em paralelo ao
desenvolvimento dos sectores econdémicos diversificados e ao crescimento demografico. Maior
aumento da demanda de Agua viria dos sectores econdémicos potenciais e do crescimento da
populagdo nos principais centros urbanos incluindo a Grande Nampula, a Area da Baia de Nacala, a
Cidade de Cuamba, a Cidade de Pemba e a Cidade de Lichinga.

A Tabela 15.4.1 mostra a demanda futura de 4gua estimada para a Grande Nampula, Area da Bafa
de Nacala, Cidade de Cuamba, Cidade de Pemba e Cidade de Lichinga nos anos 2017, 2020, 2025 ¢
2035. A estimativa foi realizada em busca da demanda de agua por parte de populacdes residentes e
institui¢es, bem como pelas industrias.

Tabela 15.4.1

Estimativa da Demanda de Agua na Grande Nampula

Unidade: m*/dia

2017 2020 2025 2035
Demanda de Agua por parte de Populagdes
Residentes ¢ Institui¢des na. Grande 117.339 123.708 178.046 253.839
Nampula (exceto as Indistrias)
Demanda de Agua por parte de Indistrias 53.000 68.500 94.000 120,000
Demanda Total de Agua 170.339 192.208 272.046 373.839

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Tabela 15.4.2 Estimativa da Demanda de Agua na Area da Baia de Nacala
Unidade: m/dia
2017 2020 2025 2035

Demanda de Agua por parte de Populagdes

Residentes e Instituigdes na Areca da Baia 73.398 76.599 101.125 268.178
de Nacala (exceto as Indistrias)

Demanda de Agua por parte de Inddstrias 71.000 80.250 105.500 185.000
Demanda Total de Agua 144.798 156,849 206.625 453.178

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Tabela 15.4.3 Estimativa da Demanda de Agua da Cidade de Cuamba
Unidade: m*/dia
2017 2020 2025 2035

Demanda de Agua por parte de Populages

Residentes e Instituigdes na Cidade de 4358 7.613 12.257 22.854
Cuamba (exceto as Indistrias)

Demanda de Agua por parte de Indistrias 7.800 20.000 32.000 52.000
Demanda Total de Agua 12.158 27.613 44.257 74.854

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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154.3

Tabela 15.4.4 Estimativa da Demanda de Agua da Cidade de Pemba
Unidade: m*/dia
2017 2020 2025 2035
Demanda de Agua por parte de Populag@es
Residentes e Institniges na Cidade de 14.492 21.094 33.011 58.404
Pemba (exceto o Sector de Turismo)
Demanda de Agua por parte de Sector de 750 2950 3.000 4.905
Turismo ‘
Demanda Total de Agua 15242 23.344 36.011 63.309

Fonte: Equipa de Estudo da JICA.

Tabela 15.4.5 Estimativa da Demanda de Agua da Cidade de Lichinga
Unidade: m*/dia
2017 2020 2025 2035

Demanda de Agua por parte de Populages

Residentes e Institui¢des na Cidade de 8.679 15.411 27.568 60.000
Lichinga (exceto as Indiistrias)

Demanda de Agua por parte de Indiistrias 2,500 4,000 5.000 7.500
Demanda Total de Agua 11.179 19.411 32.568 67.500

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Problemas do Desenvolvimento dos Recurso Hidricos

Considerando-se as condigbes existentes dos recursos hidricos e as perspectivas futuras, os
seguintes problemas so definidos:

Falta de Dados Meteorolégicos e Hidrologicos

O mimero das estagdes de monitoragiio meteorolégica e hidrologica funcionais para a obtengo de
dados nfio ¢ suficiente. Adicionalmente, o pericdo de observagiio do equipamento existente ¢ curto.
Como resultado, os dados actuais nfio sfo suficientes para analisar os recursos hidricos da vasta
Regifio do Corredor de Nacala. '

Falta de um Plano Geral de Desenvolvimento de Recursos Hidricos

No momento, os estudos e projectos individuais estdo a ser implementados a fim de atender, pelo
menos, 2 demanda minima de 4gua nas principais cidades. Esses esforgos sfo vitais para satisfazer a
demanda diria imediata, no entanto, no serdo uma solucfio para a demanda fistura de longo prazo.

Dificuldade de Implementar a Gestéio Integrada dos Recursos Hidricos

Como nfo ha dados meteoroldgicos € hidrolégicos suficientes da Regido do Corredor de Nacala, ¢
dificil estabelecer um plano integrado de gestio dos recursos hidricos. Nesta situacfo, ha riscos de
que a implementagio do desenvolvimento dos recursos hidricos, tal como a construgéio de barragens
para o abastecimento de agua, desencadeie os impactos negativos sobre estes recursos e o ambiente
de determinadas bacias hidrograficas.

Objectivos do Desenvolvimento dos Recursos Hidricos

A demanda de agua estimada na secciio anterior é indispensavel para a concretizagio do
crescimento econdmico da Regifio do Corredor de Nacala. Em outras palavras, o crescimento
econdémico nfo serd realizado sem uma quantidade suficiente de agua. Assim, os objectivos de
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15.4.5

desenvolvimento dos recursos hidricos sfio definidos como segue:

« Desenvolver os recursos hidricos para satisfazer a demanda de 4gua para as areas em
crescimento, de uma maneira eficiente e oportuna;

« Conduzir a Gestio Integrada dos Recursos Hidricos (GIRH), com uso dos dados meteorologicos
e hidrolégicos adequados;

+ Manter o ambiente aquatico através da utilizagfo racional dos recursos hidricos com a GIRH.

Estratégias para o Desenvolvimento dos Recursos Hidricos
As estratégias de desenvolvimento dos recursos hidricos so as seguintes:

Estratégia 1: Methorar o sistema de coleta de dados e elaborar um plano geral de desenvolvimento
dos recursos hidricos para a Regido do Corredor de Nacala.

Estratégia 2: Implementar a Gestio Integrada de Recursos Hidricos com uso do sistema de coleta .
de dados sobre recursos hidricos. ‘

Estratégia 3: Atender 4 demanda imediata através do desenvolvimento dos recursos hidricos de
pequena escala, bem como sistemas de abastecimento de 4gua.

Estratégia 4: Ao mesmo tempo, realizar estudos sobre o desenvolvimento dos principais recursos
hidricos e sistemas de abastecimento de 4gua, para satisfazer a demanda de longo
prazo.

O desenvolvimento das fontes de dgua deve ser determinado pela demanda de 4gua e localizado o
mais préximo possivel das areas de demanda. No planeamento das fontes de gua, ¢ indispensavel
levar em consideragfio as condigBes hidrologicas, meteorologicas e geograficas da érea circundante
e estimar o potencial das dguas superficiais ¢ subterrineas. Confudo, no momento, o ntimero das
estacBes de monitoragiio meteorolégica ¢ hidrolégica’ confidveis ndo ¢é suficiente para analisar a
situagfo de toda a Regifio do Corredor de Nacala.

Neste sentido, o pﬁmeiro passo deve ser a criagéo de uma rede de coleta de dados hidrologicos e
meteorolégicos, a fim de obter os dados basicos para planear e projectar. Em seguida, com base nos
dados obtidos, um estudo sobre a Gestfio Integrada dos Recursos Hidricos (GIRH) deve ser
realizado para verificar o potencial de dgua da area. Estes trabathos demorardo para se desenvolver.

Por outro lado, o Governo precisa enfrentar a iminente falta de abastecimento de &agua.
Considerando-se que é limitada a disposi¢io de fundos e tempo, o reforgo das barragens e furos
existentes deve ser realizado como uma accfo urgente para atenuar a situagfio tanto quanto possivel.

Programas e Projectos para o Desenvolvimento dos Recursos Hidricos

'Os programas e projectos sdo propostos, em consonéncia com as referidas estratégias. O namero de

cada programa corresponde ao mimero da estratégia:

Programa 1.1 Realizacio da_Coleta de Dados através do Reforco da Rede de
Monitoracio Meteorolégica e Hidrolégica para a Regifio do Corredor de
Nacala '
* Projecto: Aquisi¢io de equipamentos hidrométricos
* Projecto: Capacitagfo do pessoal da ARA-Norte e da ARA-Centro
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Programa 1.2 Implementacio do Estudo sobre a Gestfio Integrada dos Recursos Hidricos
(GIRH)
* Projecto: Estudo da GIRH sobre as bacias hidrograficas dos Rios Megaruma,
Liirio, Mecuburi, Monapo, Sanhute e Meluli
Programa 2.1 Grande Nampula :
* Projecto: Reabilitacio da Barragem de Monapo no Rio Monapo (2013)
* Projecto: Construgiio da Barragem de Monte Tiza no Rio Meluli (a médio
prazo)
* Projecto: Construgio da Barragem de Mutelele no Rio Ligonha (a médio
prazo)
Programa 2.2 Area da Baia de Nacala
* Projecto: Aumento da altura da Barragem de Mecula no Rio Mecula (Maio
de 2013)
* Projecto: Desenvolvimento dos furos adicionais nos Campos de Perfiragfio
de Mutuzi e M’paco (a curto prazo)
* Projecto: Construgiio da Barragem de Sanhute no Rio Sanhute (a médio

prazo)

* Projecto: Desenvolvimento dos Recursos Hidricos do Rio Lurio para o
Abastecimento de Agua na Area da Bafa de Nacala (a longo prazo)

* Projecto do Centro de Dessalinizagio na Area da Baia de Nacala (para
satisfazer a crescente demanda de 4gua na Area da Baia de Nacala) (a longo
prazo)

Programa 2.3 Cidade de Cuamba

* Projecto: Aumento da altura da Barragem de Mepopole (a curto prazo)

* Projecto: Construgiio da Barragem de Mecuca no Rio Muecula (a médio
Prazo)

* Projecto: Construgiio da Barragem de Chichemunda (a longo prazo)

Programa 2.4 Cidade de Pemba

* Projecto: Desenvolvimento dos furos adicionais no campo de perfuragio de
Metuge (a médio prazo)

* Projecto: Construgéio da barragem de Megaruma (a longo prazo)

Programa 2.5 Cidade de Lichinga

* Projecto: Construgéio da barragem de Mbahu (a médio prazo)

* Projecto: Construgéio de uma nova barragem (a ser identificada, a longo
prazo)

A tabela a seguir mostra as fontes de abastecimento de &gua e seus potenciais volumes de
abastecimento apds a implementacio dos referidos programas € projectos na Grande Nampula € na
Area da Baia de Nacala:
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Tabela 15.4.6 Propostas Fontes de Abastecimento de Agua e Seus Potenciais Volumes de
Abastecimento
Area Barragem Rio Volume de
Abastecimento (m’/dia)
Barragem de Monapo Rio Monapo 20.000
Grande Nampula Barragem de Monte Tiza | Rio Meluli 259.000
Barragem de Mutelele Rio Ligonha 121.000
Barragem de Muecula Rio Muecula 33.000
Area da Baia de Nacala Barragem de Sanhute Rio Sanhute 40.000
Barragem de Lirio Rio Lirio 430,000

Fonte: Equipa de Estudo da JICA

A localizagio das barragens existentes e planeadas na Grande Nampula e na Area da Baia de
Nacala é apresentada na Figura 15.4.1:
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Figura 15.4.1 Barragens Existentes ¢ Planeadas na Grande Nampula ¢ na Area da Baia de Nacala

A Tabela 15.4.7 mostra a demanda estimada de dgua e o abastecimento estimado de agua dos
projectos propostos para os recursos hidricos:
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Tabela 15.4.7 Demanda de Agua e Fontes de Abastecimento Propostas para a Grande Nampula e
a Area da Baia de Nacala
Area Demanda/ Fonte de 2017 2025 2035
Abastecimento (m’/dia) | (m/dia) | (m’/dia)
Area de Abastecimento 170.000( 272.000 374.000
Demanda Expandida ‘
Area de Abastecimento 144.000( 231.000 317.000
Limitada
Barragem de Monapo 20.000
Grande Nampula Barragem de Monapo + 279.000
Fonte de Barragem de Monte Tiza
Abastecimento Barragem de Monapo +
Barragem de Monte Tiza + 400.000
Barragem de Mutelele
Area de Abastecimento 144.000| 206.000 | 453.000
Demanda Expandida '
Area de Abastecimento 116.000| 166.000 312.000
Limitada
Area da Baia de Barragem de Muecula 33.000
Nacala Barragem de Muecula + 73.000
Fonte de Barragem de Sanhute
Abastecimento Barragem de Muecula +
Barragem de Sanhute + Reserva 503.000
do Rio Lério
Nota: A Area de Abastecimento Expandida servira 100% da populaggio, enquanto a Area de Abastecimento Limitada servira 30% da
populacio.

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
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15.5

15.5.1

Estratégias de Desenvolvimento para o Sector de Energia

Perspectivas Futuras: Demanda de Energia e Abastecimento

A estimativa da demanda de energia e da capacidade de abastecimento na Regio do Comedor de
Nacala é apresentada na Figura 15.5.1. As colunas (barras verticais) representam a capacidade de
geraciio de energia e o grafico de linhas indica a demanda de energia. As linhas azul, laranja e cinza
mostram os cendrios de crescimento baixo, médio e alto respectivamente, de acordo com os quadros
socioecondmicos futuros projectados pelo presente Estudo. Como referéncia, a estimativa da
demanda feita pelo “Relatério de Actualizagio do Plano Director, Volume II — Relatorio de
Previsdo da Carga (EDM)” (doravante designado o “Plano Director da EDM”) € apresentada com a
linha amarela. Ambas as hipéteses de demanda levam em consideragio o crescimento natural
(populagiio e economia) e o alto crescimento de consumidores “(relatérios individuais dos
consumidores potenciais). A diferenga entre as duas estimativas de demanda, do presente Estudo e
do Plano Director da EDM, deve-se principalmente & diferenga de grandes consumidores nos
cendrios do quadro economico. O decréscimo da capacidade de geraciio de energia a partir de 2031
& baseado no pressuposto de que a encrgia gerada pela HCB ¢ outras seja transferida para satisfazer
a crescente demanda na zona sul de Mogambique via o Southern Aftican Power Pool.
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Fonte: Equipa de Estudo da JICA baseada no Draft do Relatério de Actualizaggio do Plano Director
{Volume I1 — Relatdrio de Previsfio da Carga, EDM, Dez. de 2012)

Figura 15.5.1 Equilibrio entre a Demanda e a Oferta de Energia (Demanda e Oferta de Pico)

O cendrio de médio crescimento mostra que a demanda sera 7,7 vezes maior em 2035, quando
comparada com o valor real registado de 2011. A escassez de energia sera significativa a partir de
2017 com cerca de 180MW, e em 2021 com cerca de 250MW (coluna pontilhada vermelha). O
Plano Director da EDM prop&e a instalagio do Compensador Estatico VAR (doravante designado o
“SVC™), que compense o factor de energia, e como consequéncia, aumente a capacidade da rede em
cerca de 200MW. No entanto, presume-se que em 2021 a falta de energia sera de aproximadamente
50MW, e em 2035 cerca de 200MW.

Os outros pontos principais de cada evento e/ou necessidade no grafico apresentado na Figura
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)

15.5.1 s8o os seguintes:

« 2015: A demanda de pico podera ultrapassar a capacidade basica de energia. Assim, a EDM
devera adquirir mais energia dos IPPs e/ou instalar o SVC nas subestag@es sobrecarregadas na
area nordeste da Regifio do Corredor de Nacala.

» 2017: Serd necessério tomar medidas incluindo a renovagio do contrato para aumentar o volume
de energia a ser adquirido da Usina Hidreléctrica de Cahora Bassa.

« 2019: A operagéo de novas grandes usinas hidreléctricas, tais como a Cahora Bassa do norte e a
Mphanda Nkuwa, deve ser iniciada para atender a demanda crescente no futuro. Actualmente,
somente 10% da energia gerada na Cahora Bassa ¢ adquirida para o abastecimento doméstico.
Quase toda a energia da Cahora Bassa ¢ transmitida para outros paises. Até 2019, serdio
necessdarios mais planos de aquisigHo.

« 2015-2023: O nimero de contratos dos IPPs e o volume de energia a ser adquirido crescerfio
(barras marrom e cinza, como Moatize, Benga e Nkondezi, etc.).

» 2019-2020: A demanda de cnergia da Regifio Sul de Mogambique crescerd bastante
principalmente devido ao aumento da demanda industrial. Assim, a operacdo das usinas
hidreléctricas de média classe, tais como a de Alto Malema, Lupata e Boroma, devera ser
iniciada até 2020, o mais tardar.

» 2022: Visto que a fabrica de pasta de papel de Lurio iniciard a sua operagfo, serfio necessarios
mais IPPs para o fornecimento de energia.

« 2024: A demanda de energia nas provincias do norte crescera por causa do aumento da demanda
na produgio de carvio e no sector manufactureiro.

« 2030- : Devido ao facto de que nfio hé planos para iniciar a construgfo de novas usinas de
geragio de energia ou a aquisi¢io adicional de electricidade dos IPPs ou PPPs, o rapido
crescimento da demanda nas provincias do sul de Mogambique teria um impacto sobre a
capacidade de abastecimento para as provincias do norte e causaria uma grave escassez de
energia, uma vez que a maior parte da energia ¢ transferida para o Southern African Power Pool.

Problemas do Sector de Energia

Nampula e Nacala sfo os centros de actividades econémicas na Regifo do Corredor de Nacala e
espera-se que as duas cidades se tormnem os centros urbanos cada vez mais importantes m face &
modernizacio do Corredor de Nacala e do.Porto de Nacala no futuro. No entanto, as instalagSes
para fornecer a energia a essas areas sdo obsoletas e a sua capacidade nfio é suficiente nem para
satisfazer a demanda actual. Se esta situagfio persistir, a fonte de energia instavel vai se tornar um
factor limitante para a Area da Baia de Nacala ¢ 2 Grande Nampula serem a forca motriz para o
desenvolvimento econdmico da Regido do Corredor de Nacala. Os problemas actuais do sector
energético sfo os seguintes:

Fonte de Abastecimento de Energia na Area da Baia de Nacala e na Grande Nampula, num
Futuro Proxime

Em geral, o principal objectivo a ser atingido durante a primeira fase de desenvolvimento do sector
de energia € a electrificacio da area. Depois que a drea em questio for electrificada até um certo
nivel, ou se possivel, ainda mais cedo dependendo da situagio, a préxima etapa terd como objectivo
aumentar a confiabilidade do abastecimento. Hoje, pode-se dizer que a Regifio do Corredor de
Nacala esta em algum lugar entre esses dois estagios. '
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Como foi referido, em Nampula ja nfio se atende a actual demanda de energia. E fundamental
substituir os transformadores antigos e sobrecarregados para permitir o desenvolvimento da cidade
no futuro.

Em adigdo, Nacala devera crescer rapidamente com a reabilitagiio do porto e da linha férrea em
curso. Portanto, a situagfo idéntica & de Nampula ser4 observada em Nacala num futuro proximo.

(2) Transmissdo de Longa Distancia
Nampula ¢ Nacala sfio abastecidas da energia da Usina Hidreléctrica de Cahora Bassa, que se
localiza a mais de 1.000km de distancia na Provincia de Tete. As longas linhas de transmisséo
aumentam o risco de acidentes. Além disso, as condigdes das linhas de transmisso sfio uma das
"~ principais causas da perda de energia devido ao seu comprimento. Mesmo que a EDM tenha um
plano de instalar 0s SVCs para aumentar a capacidade da rede, isto nfio serd uma solugdo
fundamental, se se considerar o crescimento da demanda.

(3) Sistema de Monitorag¢io de Dados
Os equipamentos antigos e o registo manual de dados estdo ainda em uso nas subestagdes de
Nampula 220, Nampula Central e Nacala. E essencial obter os dados precisos para elaborar
planos do futuro. Ademais, a comunicagfio ficil ¢ precisa entre as subestagdes ¢ vital para a
operagio confidvel da rede. '

15.5.3 Objectivos para o Sector de Energia

Considerando-se nfio apenas todo o sistema de abastecimento de energia em Mogambique, mas
também o aumento da demanda de energia na Regifio do Corredor de Nacala, 0s seguintes
objectivos séio definidos para o desenvolvimento do sector energético:

« Desenvolver um sistema de abastecimento de energia confidvel em tempo oportuno a fim de
satisfazer a demanda crescente de energia nia Area da Baia de Nacala;

« Melhorar a qualidade do abastecimento de energia, inclusive a redugfio da interrupcdo do
fornecimento; W

« Melhorar a redundéncia do sistema de abastecimento de energia, especiaimente na Regido do
Corredor de Nacala;

. Aumentar a capacidade basica de energia ndo somente pefa obtencfio de energia a partir das
principais fontes de grande porte, mas também pela aquisicdo adicional de energia das
subestaces tais como IPPs a fim de atender ao crescimento da demanda de pico no futuro;

« Promover a electrificagio das areas rurais.

15.5.4 Estratégias para o Sector de Energia

Nampula e Nacala sdo e continuario a ser os centros de actividades econdmicas na Regido do
Corredor de Nacala. E portanto, ¢ essencial assegurar o abastecimento de energia estivel e confidvel
para Nampula ¢ Nacala o mais rapidamente possivel, de modo que os sectores econémicos € o seu
desenvolvimento niio sejam prejudicados pela oferta insuficiente de energia.

Porém, a melhoria do sistema de abastecimento de energia nfio pode ser realizada de um dia para o
outro. Levando-se em consideracio o tempo necessério para construir novas usinas, a prioridade
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deve ser dada a reabilitaciio e reforgo das instalacdes existentes com propésito de maximizar a
produgéo do sistema existente. Ao mesmo tempo, ¢ necessario iniciar um estudo para possivel
utilizagfio de recursos hidricos, carvédo e gas natural como fontes de geragio de energia. Considerar
a diversificacfio e dispersio das fontes de energia é importante do ponto de vista de que as novas
cargas de dncora devem crescer em locais distantes da maior usina de energia que existe (Usina
Hidreléctrica de Cahora Bassa).

As seguintes estratégias para desenvolver o sector de energia sdo recomendadas:

« Melhorar as subestagdes ¢ a distribuicffo de energia para assegurar o abastecimento estavel as
4reas prioritdrias tais como a Area da Baia de Nacala ¢ a Grande Nampula, em curto prazo;

« Melhorar as condi¢des das linhas de transmisséo de longa distincia através da aperfeicoamento
das préprias linhas e subestagtes, levando em consideracéo as possiveis formas de diversificar e
disper as fontes de energia, em médio prazo; \

« Construir uma nova usina de geracio de energia na Area da Baia de Nacala ou nos seus
arredores, para encurtar a transmiss&o de longa distincia da barragem de Cahora Bassa 4 Area da
Baia de Nacala; .

+ Construir uma nova usina de geragfio de energid em Palma ou nos seus arredores, que utilize o
g4s natural a ser produzido na Bacia de Rovuma, visando abastecer a Area da Bafa de Nacalae a
Grande Nampula, em médio e longo prazo;

« Continvar a monitoragfio da geragfio, transmissio e distribuigio de energia, e utilizar os dados
para o planeamento futuro, introduzindo e operando o0 SCADA, em curto, médio e longo prazo.

Programas e Projectos para o Sector de Energia

Os seguintes projectos sfio propostos (os projectos em itdlico encontram-se em curso ou ja
decididos):

Projectos de Curto Prazo

« Melhoria das Subestages Eléctricas em Nampula e Nacala (Construgio da Nova Subestacfio de
Namialo e Reabilitacdo das Subestagdes — Nampula 220, Nampula Central, Monapo e Nacala)

» Projecto de nova linha de transmissdo Caia-Alto Moldcué-Nampula-Namialo-Nacala
(400kV/200kV)

« Projecto de instalagdo do SVC em Alto Molécué (2016)

« Projecto de nova usina hidreléctrica (Cahora Bassa do Norte 2017)

« Projecto de nova usina hidreléctrica (Mphanda Nkuwa 2017)

« Estudo de Viabilidade do Gasoduto de (Gas Natural de Palma até Nacala (¢ mais tarde até
Maputo)

Projectos de Médio Prazo

s+ Projecto da Usina Termelécirica de Nacala (2025)

» Projecto da Usina Termeléetrica de Palma

« Projecto da Linha de Transmissfio Palma-Pemba-Nacala

» Projecto da Usinas de Energia Renovavel

+ Projecto da Nova Usina Hidreléctrica no Rio Lirio (2020)

« Projecto da Nova Usina Hidreléctrica em Alto Malema (2020)

« Projecto da Nova Subestagdo na Area da Cidade de Nampula (2020)
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Projectos de Médio a Longo Praz(;

+ Projecto da Nova Linha de Transmissio Namialo-Nacala (220kV)

« Projecto da Nova Linha de Transmissfio Namialo-Pemba (220kV)

+ Projecto de Melhoria das Subestagbes de Cuamba, Marrupa, Lichinga, Ausse, Mocuba e
Nacala-a-Velha :

« Projecto da Usina Termeléctrica de Palma

« Projecto da Linha de Transmiss3o Palma-Pemba-Nacala
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15.6.1

15.6.2

@

Estratégia de Desenvolvimento para o Sector de Telecomunicacdes

Perspectivas Futuras para as Telecomunicacdes

Em geral, o progresso da inovago ou avango da tecnologia de informagfio e comunicagiio &
relativamente mais rapido do que o de outras tecnologias. Assim, € dificil prever a tecnologia a ser
utilizada no futuro a longo prazo, por exemplo em 2035. Adicionalmente, uma vez que a rede de
comunicagio ¢ desenvolvida ou mefhorada principalmente por empresas privadas, as estratégias,
planos ou métodos de desenvolvimento sfo decididos por cada empresa.

A rede de comunicagiio em Mocambique sera, em sua maior parte, a NGN com base no IP, e tera
sido interligada com uma Rede Telefénica Publica Comutada (PSTN) e Rede Publica de
Telecomunicagéio Mével (PLMN) em 2025. Espera-se que o numero de utentes de smartphones
e/ou tablets crescerd e a maioria dos escritérios governamentais ou empresas privadas serd
conectada 4 internet através dos provedores de servigo de internet. A capacidade da rede de
backbone (espinha dorsal) para a comunicag¢io de dados ou de acesso de alta velocidade sem fio
devera ser elevada conforme o aumento do nimero de utentes de teleméveis inteligentes. A
tecnologia a ser utilizada na rede de comunicagfio em 2025 dependera das tendéncias de demanda,
uma vez que as operadoras de telefonia mével ou provedores de servigos de internet estdo a operar
num ambiente competitivo.

Quanto 2 cobertura das redes de comunicagio no territério Mogambicano, prevé-se que nio havera
nenhuma 4rea onde as pessoas nfio podem acessar a rede de comunicagdo até o ano-alvo a médio
prazo, desde que o INCM continuard com o projecto de servigo de acesso universal.

O INCM, o 6rgdo regulador do sector de comunicagio, deverd supervisar a melhoria do mercado de
comunicagio em Mogambique, exercendo a sua funcfio de regulador, por exemplo, em monitoragio
da qualidade dos servigos, clima competitivo e direitos autorizados de concesséo de licengas, bem
como em estabelecimento de decretos ou regulamentos necessarios.

Problemas do Sector de Telecomunicagdes

Levando-se em consideragfo as condigBes existentes e as metas de desenvolvimento para a Regido
do Corredor de Nacala, os seguintes problemas sio definidos:

Infraestrutura de Comunicagiio: Necessidade de Expandir a Rede de Fibra Otica a partir da

Backbone as Areas em Crescimento

« Os cabos de fibra tica sdo instalados no pais como a backbone da rede de transmissdo. Para
realizar as conexdes confidveis, a rede de fibra ética devera ser expandida da backbone (linha
tronco) para as 4reas de alta demanda, especialmente para as dreas em crescimento mais répido;

» Necessidade de locagdo de circuitos aos ISPs pelos proprietarios das instalagbes de
comunicagio; ’

» A locacdio de circuitos entre os provedores (ISPs)/operadoras de servigo de internet ¢ os
proprietarios das instalagdes de comunicagdio deve ser promovida para ampliar de forma
eficiente, as dreas com servico de internet.
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15.6.4

Area de Cobertura: Beneficios e Necessidade de Ampliar a Cobertura das Telecomunicacoes

Existem ainda algumas areas que se encontram fora da cobertura do servigo de telecomunicagdes. 0
plano do INCM & cobrir todo o territétio Mogambicano nos préximos 10 anos. As instalagBes de
telecomunicacbes sio estabelecidas mais rapida e facilmente se comparadas com as outras
infraestruturas bésicas, tais como a energia eléctrica, 4gua e caminhos-de-ferro. Considerando-se
que as telecomunicagBes apoiam e beneficiam a qualidade de vida e oferecem oportunidades de
negocios, a expansio da cobertura do servigo deve ser concluida o mais rapidamente possivel.

Qualidade de Servigo: Necessidade de Melhorar a Qualidade dos Servigos de Comunicacio
de Voz e Dados

Em 2009, a qualidade da comunicagfio de voz era um problema sério em Mogambique. Em 2011,
entrou em vigor um regulamento sobre a obrigag#o de garantir a qualidade de servigo. No entanto,
as falhas de conexdo e interrupcSes do sistema ainda ocorrem na comunicagfio de voz e de dados.
Esta situacio ndo favorece a realizagfio de negécios e pode desencorajar os investidores de vir a
Regido do Corredor de Nacala.

Sistema de Videoconferéncia: Utiliza¢io do Sistema de Videoconferéncia entre os Governos
Provinciais

As instalactes de videoconferéncia se encontram instaladas em todos os escritorios dos governos
provinciais nas capitais das provincias. Contudo, no momento, essas instala¢des podem ndo estar a
ser utilizadas de maneira efectiva para a comunicagdo entre os govemos provinciais. Como a
Regigo do Corredor de Nacala é muito grande, nfio é sempre vidvel fazer longas viagens para
realizar reunides. O sistema de videoconferéncia entre as provincias deve ser utilizado tanto quanto
possivel para discutir os programas e projectos interprovinciais na Regido do Corredor de Nacala.

Objectivos para o Sector de Telecomunicaces

Ievando-se em consideracio a sua facilidade relativa, os objectivos de desenvolvimento do sector
de telecomunicages sdo definidos como segue:

+ Manter um ambiente competitivo no negocio das telecomunicagles para promover a
implementagéo das tecnologias de ponta;

« Lidar com a demanda crescente pela comunicacgo de dados nas reas em crescimento;

« Expandir a 4rea de cobertura para os distritos rurais;

« Elevar a qualidade da comunicagio de voz ¢ dados;

« Aumentar a capacidade dos utilizadores da TIC.

Estratégias para o Sector de Telecomunica¢des

As estratégias para desenvolver o sector de telecomunicag@es sdo formuladas da seguinte maneira:

+ Fazer com que o Governo facilite contratos comerciais razodveis relacionados com a locagfo de
circuitos entre as operadoras de telecomunicagbes e o0s provedores de servigo de Internet (ISPs);

+ TFazer com que o Governo implemente os testes de campo para monitorar os indicadores
relativos as operadoras de telefonia mével para melhorar a qualidade de servigo;

« Fazer com que o Governo continue com a politica de encorajar o sector privado a ampliar a sua
area de cobertura dos servigos de telecomunicagdes;
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Expandir os programas de desenvolvimento da capacidade dos utilizadores da TIC, assim como
promover a continuacio dos programas existentes e em curso;

Promover o uso da tecnologia de TI para possibilitar uma comunicagio eficiente entre as
autoridades governamentais;

Promover o uso da tecnologia de TI para monitorar e conirolar, de maneira eficiente, a
infraestrutura fornecida pelo Governo.

Programas e Projectos para o Sector de Telecomunicacdes

Os seguintes programas, projectos e medidas sfo propostos, em consonincia com as referidas
Estratégias:

Promog&o do compartilhamento das instalages das redes de comunicacfo (a curto prazo)
Conexfio da Rede Telefénica Publica Comutada (PSTN) e da Rede Piiblica de Telecomunicagdo
Moével (PLMN) com a Rede de Nova Geragio (NGN) com base no IP (a curto prazo)
Implementagio dos testes de campo para monitorar a qualidade de servigo e promover o sector
privado a cumprir os “regulamentos sobre Qualidade de Servigo” (a curto prazo)

Introdugiio do sistema de videoconferéncia (assim como uso do sistema existente de
videoconferéncia) entre as reparticbes governamentais locais e centrais, envolvidas no
Desenvolvimento do Corredor de Nacala (a curto prazo) '

Implementacfo da Zona Franca Industrial Inteligente em Nacala (a curto prazo)

Projectos do Fundo de Servigo Universal 1, 2 e 3 (e mais, se necessario) (a curto a médio prazo);
Regulamentacéo sobre a protec¢iio dos equipamentos de comunicacéo (a médio prazo)
Instalacfio de dutos ao longo das estradas/linhas férreas para instalar os cabos de fibra 6tica no
fituro (a médio prazo)

Fortalecimento da rede de backbone de transmissio (a longo prazo)
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Estratégias de Desenvolvimento para o Abastecimento Rural de Agua

Problemas do Sector de Abastecimento Rural de Agua

A Regisio do Corredor de Nacala continuard a abranger vasta area rural, mesmo depois da criagio
darede de corredores de transporte em toda a regifio no futuro. Nas zonas rurais, o abastecimento de
4gua baseado no uso de furos e bombas manuais continuara a ser essencial para manutencdo da
qualidade de vida. Considerando-se as condi¢Bes existentes e as metas de desenvolvimento, os
seguintes problemas relativos ao abastecimento rural de 4gua séo definidos:

Dois Diferentes Indicadores para a Avalia¢io do Percentual de Abastecimento de Agua

No momento, estfio a ser usados em Mogambique dois diferentes indicadores (“Acesso” € “Uso”™)
para mostrar o percentual de abastecimento de dgua. H4 a diferenca aproximada de 1,5 a 1,7 vezes,
dependendo do indicador utilizado. O percentual “Acesso” ¢ calculado com uso do nimero de
instalagbes e a populagdo servida por instalagdo. O percentual “Uso” ¢ calculado a partir dos
resultados das entrevistas com os habitantes tomados como amostra e ¢ utilizado actualmente pela
OMS/UNICEF para avaliar o progresso dos ODMs. Isto tem criado confusdo em avaliar o

progresso em relacdo & meta.

Uso das Fontes de Agua Potavel nio Melhoradas

O percentual de uso das fontes de dgua potivel ndo melhoradas (furos desprotegidos; rios, barragens,
lagos, lagoas, etc.) é alto nas zonas rurais da Regifio do Corredor de Nacala, sendo de mais de 40%,
enquanto que nas outras provincias de Mogambique ¢ inferior a 30%. Das cinco provincias, a
Provincia de Nampula apresenta o percentual mais alto, de 50,5%, de utilizagfo das fontes de agua
potavel ndo melhoradas.

Capacidade Inadequada de Operagio e Manutengiio de Furos com Bombas Manuais

Em muitos casos, as comissdes de dgua, que devem realizar a manutencéio de rotina e pequenas
reparagdes das bombas manuais, nfio funcionam apds o fim do periodo de projecto, porque as
comissdes nio conseguem cobrar as taxas dos utentes a menos que ocorram grandes avarias.
Mesmo no ¢aso em que sejam estabelecidas as comissdes de Agua, estas ndo se comprometem -
plenamente com suas responsabilidades. Nessas areas, embora a reparagio com U-seals ¢ O-rings
seja a tarefa das comissdes de dgua, os mecanicos locais devem efectuar o trabalho.

Rede Deteriorada de Fornecimento de Pecas de Reposicio para as Bombas Manuais

Devido aos locais limitados onde pegas de reposigio para as bombas manuais podem ser adquiridas,
os mecinicos locais desempenham o papel de vendedor dessas pegas. Esses vendedores viajam
longas distincias para as capitais provinciais ou os poucos outros lugares onde as pegas sdo
vendidas. Como resultado, os utentes das bombas manuais devem fazer a aquisi¢do de pegas de
reposicdo a pregos elevados que incluem o custo de transporte das capitais provinciais. A DNA estd
a planear a aprovagdo de mais bombas manuais novas, o que significa que uma melhor rede de
venda de pecas de reposi¢do est4 a ser necessitada. Se a rede de pegas das bombas manuais ndo for
mantida, caird a taxa funcional da instalag#o.
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15.7.3

Objectivos para o Sector de Abastecimento Rural de Agua

Os objectivos do sector de abastecimento rural de dgua séio definidos como segue:

Ter a compreensdo correta da situagfo do abastecimento nas zonas rurais, unindo os indicadores
para avaliar o percentual de abastecimento de 4gua;

Aumentar o acesso da populagio rural as fontes de dgua seguras e estaveis, reduzindo o niimero
de habitantes rurais obrigados a utilizar as fontes de 4gua nfio melhoradas para beber, e
fortalecendo a capacidade de manutengdo das instalacdes existentes de abastecimento rural de
agua; *
Expandir a rede de venda de pecas de reposigio para as bombas manuais ao longo dos
comredores de transporte a serem estendidos amplamente na Regifio do Corredor de Nacala.

Estratégias para o Sector de Abastecimento Rural de Agua

As estratégias para o sector de abastecimento rural de Agua sio formuladas da seguinte forma:

Unificar os indicadores para avaliar o percentual de abastecimento de 4gua, com a substituicio
do uso do percentual de “Acesso” pelo percentual de “Uso™;

Fazer com que o Governo apoie a expansdo da rede de fornecimento de pegas de reposigio para
as bombas manuais, utilizando os Servigos Distritais de Planificagio ¢ Infraestrutura (SDPIs)
localizados ao longo dos corredores de transporte, que devem ser alargados amplamente na
Regidio do Corredor de Nacala;

Fazer com que o Governo promova a construgio e reabilitacfio de furos com bombas manuais, a
fim de aumentar a proporgio do uso de dgua segura e estavel;

Fazer com que o Govemno active ou restabelega as comissdes de 4gua para os furos existentes
com bombas manuais, a fim de manter as bombas para os furos.
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15.7.4

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Figura 15.7.1

Expansiio da Rede de Venda de Pecas de Reposicio ao longo dos Corredores de
Transporte (Esquerda: Situa¢io Actual, Direita: no Futuro)

Programas e Projectos para o Sector de Abastecimento Rural de Agua

Os seguintes programas, projectos e medidas séo propostos para o abastecimento rural de agua:

Projecto de Criagdo da Rede de Fornecimento de Pegas de Reposi¢io para Bombas Manuais
Projecto de Reabilitagfio das InstalagBes de Abastecimento de Agua de Pequena Escala
Programa de Criagdo de Comissées de Agua

Projecto de Implementacfo e Reabilitagio de Furos

Projecto de Capacitagiio dos Mec4nicos Locais






