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O Projecto das Estratégias de Desenvolvimento Econémico do Gorredor de Nacala
Texto Principal, Draft do Relatorio das Estratégias do PEDEC -Vers&o3

Capitulo1  Introducio

1.1

PEDEC-Nacala

O PEDEC-Nacala (Projecto de Estratégias de Desenvolvimento Econémico do Corredor de
Nacala na Reptiblica de Mogambique) ¢ um projecto de estudo para a formulagdo das
“Estratégias Integradas de Desenvolvimento” para o Corredor de Nacala e as suas areas
adjacentes que abrangem as cinco Provincias relacionadas ao Corredor de Nacala (doravante
referidas como a Regido do Corredor de Nacala).

Espera-se que a melhoria da capacidade de transporte do Corredor de Nacala se torne um
importante gatitho para promover consideravelmente o desenvolvimento regional. As estratégias
de desenvolvimento do PEDEC s#o formuladas de modo a tirar proveito das oportunidades e
potenciais de desenvolvimento que irfio surgir devido a tal melhora na funcéo de transporte do
Corredor de Nacala.

O PEDEC-Nacala procura promover o “Desenvolvimento Dindmico e Inclusivo” ao dar atengéio
ndo apenas & relagio dindmica entre os desenvolvimentos dos recursos minerais, do corredor de
transporte e outros desenvolvimentos sectores econémicos, mas também & necessidade inclusiva
de gestio ambiental, desenvolvimento de recursos humanos e o desenvolvimento institucional.
Além do mais, o PEDEC-Nacala estd também preocupado com a populagio socialmente
vulnerivel e a que vive em &reas remotas que talvez nfio possam participar das oportunidades de
desenvolvimento que irdo surgir gragas aos desenvolvimentos dos recursos minerais, do corredor
de transporte e do desenvolvimento de outros sectores econ6micos.

O PEDEC-Nacala fornece “Uma Viso a Longo Prazo e Uma Estrutura Espacial” para a Regido
do Corredor de Nacala. O PEDEC-Nacala recomenda “Estratégias Essenciais de
Desenvolvimento” que sfo exigidas para o desencadeamento/ iniciagfio do desenvolvimento ¢
também para direccionar o desenvolvimento entdo iniciado para futuros desenvolvimentos de tal
modo que o desenvolvimento possa ser continuamente realizado levando a um desenvolvimento
para toda uma ampla regifio dentro da Regido do Corredor de Nacala.
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1.2

O Pano-de-Fundo do PEDEC-Nacala

Historicamente, o Corredor de Nacala tem sido um importante corredor internacional de
transporte constituido pelo Porto de Nacala, o Caminho-de-Ferro do Norte € o Sistema Malauiano
de Ferrovia. O Corredor de Nacala tem sido a rota mais importante de exportagdo para Malawi.
No entanto, o transporte ferroviario foi afectado pela prolongada guerra civil em Mogambique

. (1977-1992).

Na década de 1990, as instalagdes ferrovidrias e o material circulante deteriorados do
Caminho-de-Ferro do Norte foram reabilitados com auxilio internacional. No entanto, a
reabilitagio do Caminho-de-Ferro ndo pdde dirigir de forma consistente o desenvolvimento
econdémico nas areas ao longo do Corredor de Nacala. Além do mais, a conexo entre as estradas
era pobre nas 4dreas intetiores e entre Nampula e Nacala. Embora haja uma variedade de recursos
e potenciais para o desenvolvimento na Regidio Norte, o0 mau funcionamento do transporte
ferroviario e viario de cargas, era dificil visualizar o futuro desenvolvimento das dreas ao longo
do Corredor de Nacala e também das éreas adjacentes nos 0ltimos anos.

Nos finais de década de 1990 ¢ na década de 2000, iniciativas do sector privado receberam
atengdo consideravel no desenvolvimento de corredores internacionais na Africa Austral pela sua
possibilidade em promover o desenvolvimento incluindo a infra-estrutura. De fato, as operagdes
do Caminho-de-Ferro do Norte ¢ do Porto de Nacala foram privatizadas a partir de 2005. No
entanto, o operador privado nfio tem sido capaz de garantir fundos suficientes reabilitar as
instalac@es ferroviarias e o material circulante devido a baixa demanda de transporte de cafgas na
Regiso Norte. Isto se deve porque o caminho-de-ferro e as estradas estavam ainda em condig¢des
precérias e por conta disso os investimentos privados nfio vieram & regifio nos ultimos anos,
inclusive para o desenvolvimento de infra-estruturas. Como resultado, o desenvolvimento do
sector privado ndo obteve suficiente impulso que para se torpar capaz de dirigir o
desenvolvimento regional da Regifio Norte.

Esta situagio tem mudado desde os finais da década de 2000, quando o Corredor de Nacala
comegou a atrair a atengfio das pessoas ¢ dos negéeios. Navios transatlinticos com destino a Asia
comegam a atracar no Porto de Nacala. Os hinterlands do Porto de Nacala também comegam a
atrair investimentos privados devidos parcialmente ac estabelecimento da Zona Econdémica
Especial de Nacala (ZEE) em Dezembro de 2007. Do lado da infra-estrutura, os projectos de
melhoria de estradas incluindo os trogos de estrada entre Nampula—Cuamba ¢
Lichinga—Montepuez tém sido levados adiante através do co-financiamento entre a Agéncia de
Cooperagiio Internacional do Japdo (JICA), o Banco Africano de Desenvolvimento (BAD) e
outros bancos. Eles também decidiram financiar os projectos de melhoria dos trogos de estrada
entre Cuamba-Mandimba-Lichinga. Como resultado, os investimentos privados no sector da
agricultura e plantagio florestal também aumentaram nas provincias de Nampula, Niassa e
Zambézia. -

Além do mais, outro factor tem surgido para trazer o desenvolvimento no Corredor de Nacala e
suas dreas adjacentes. Este factor sio os projectos de exploragdo de carvdo em larga escala na
Provincia de Tete. A reserva de carvio encontrado na Provincia de Tete é enorme ¢ de alta
qualidade. A produgdo esperada de carvio na Provincia de Tete apresentada quantidades
equivalentes a 50 milhdes de toneladas/ano em 2016 ¢ 75 milhdes de toneladas/ano em 2020.
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* Neste momento, varias minas de carvéio ja estdo a operar e outras minas de carvio comegarfio a
sua operagiio dentro de cinco anos.

Esta produgfo imensa de carvio exige ao menos trés rotas de exportagfo constituidas de ferrovias
e portos de mar. Actualmente o carviio € transportado através do Caminho-de-Ferro de Sena para
o Porto de Beira. A exportagdo de carviio de Tete se iniciou em 2012. No entanto, a capacidade
de escoamento da Linha de Sena ¢ do Porto de Beira é limitada € nfo poderfo acomodar o
aumento na produgio de carvio em Tete. Além da Linha de Sena e do Porto de Beira, existem no
momento trés rotas alternativas de exportagdo. Um das rotas mais promissoras € a rota que
aproveita o Corredor de Nacala, que sai de Moatize passa por Malawi, entra pelo Corredor de
Nacala até Porto de Nacala. '

O transporte de carviio pelo Corredor de Nacala exige melhorias do caminho-de-ferro do
Corredor de Nacala, assim como a construgio de um novo trogo entre Moatize e o Sistema
Ferroviario Malauiano e outrc novo frogo para ligar ao novo terminal de carvio em
Nacala-a-Velha. Embora Tete e Malawi nfo sejam partes da rota convencional do Corredor de
Nacala, ¢ carvio do Tete poderia revitalizar o Caminho-de-Ferro do Norte
(Lichinga-Cuamba-Nampula-Porto de Nacala) com o transporte nfo apenas do carvdo mas
também de carga geral e contentores. Isto é considerado um factor muito importante para criar
oportunidades de desenvolvimento e potenciais para iniciar e promover o desenvolvimento
regional ao longo do Corredor de Nacala e suas dreas adjacentes.

’

Neste contexto, € crucial que acgdes adequadas sejam tomadas para tirar proveito destas
oportunidades emergentes de desenvolvimento e do potencial para promover de forma efectiva o
desenvolvimento da Regifo do Corredor de Nacala. Enquanto tal aumento em investimentos é
esperado, tanto no sector privado como no piblico para ¢ desenvolvimento desejavel da Regido
do Corredor de Nacala, crescem preocupagdes sobre o desenvolvimento sem planeamento ¢ feitos
de forma descoordenada. Tais preocupages incluem como melhorar a eficicia dos projectos em
curso e os planeados. A menos que medidas adequadas sejam tomadas pelo governo de modo a
guiar e coordenar as actividades de desenvolvimento, uma variedade de oportunidades e potencial
de desenvolvimento na Regido do Corredor de Nacala podem ser mal aproveitados. Por outro
lado, € necessario preparar medidas para prevenir ou mitigar a deterioragio do meio ambiente
urbano e a polui¢iio industrial, assim como os conflitos de terra e o esgotamento de recursos
ambientais.

Ness circunstincias, o Governo de Mogambique reconheceu a importéncia e a necessidade de
preparar um conjunto de estratégias para toda a Regido do Corredor de Nacala. O Governo de
Mocambique solicitou que o Governo de JapHo fornecesse o auxilio técnico para o Projecto de
Estratégias de Desenvolvimento Economico do Corredor de Nacala na Republica de
Mocambique (doravante referida como “PEDEC-Nacala™), ¢ ambos os governos concordaram
em implementar o referido projecto.
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1.3

As Metas e os Objectivos do PEDEC-Nacala

O Registo de Discussdes (RD) entre o Ministério de Planificagio e Desenvolvimento de
Mocambique (MPD) ¢ a Agéncia de Cooperagdo de Internacional do Japéio (JICA) para o
Projecto define as metas e os objectivos do PEDEC-Nacala, como descritos abaixo:

O objectivo do PEDEC-Nacala é definido como “formular estratégias de desenvolvimento para
guiar o desenvolvimento e o investimento apropriado no Corredor de Nacala”. As estratégias de

desenvolvimento do PEDEC-Nacala sfio seleccionadas e integradas para cobrir os sectores

econémicos, de infra-estrutura e de servigos sociais. As Estratégias do PEDEC sfio preparadas
para levantar os pontos relevantes a nivel regional. Contudo, as Estratégias do PEDEC nfo
compdem um plano abrangente de desenvolvimento.

As metas a serem atingidas utilizando as estratégias de desenvolvimento do PEDEC séo definidas
abaixo:

«  Melhorar a capacidade social e o crescimento econdmico na Regido do Corredor de Nacala,
«  Guiar o desenvolvimento apropriado de forma efectiva na Regifio do Corredor de Nacala,

. Promover o investimento privado na Regido do Corredor de Nacala

»  Administrar adequadamente os recursos da Regifio do Corredor de Nacala.

Ao seguir as metas definidas, o PEDEC-Nacala procurar realizar um desenvolvimento dindmico e
inclusivo para uma ampla 4rea dentro da Regifio do Corredor de Nacala. O PEDEC-Nacala
procura o crescimento econémico através da criagfio de relagdes dindmicas entre os sectores
econdmicos ¢ o desenvolvimento do transporte no Corredor de Nacala. O PEDEC-Nacala
também recomenda estratégias para mitigar os problemas sociais ¢ ambientais, bem como as
estruturas institucionais para um desenvolvimento regional eficaz e eficiente.

O RD define os outputs (resultados} do PEDEC-Nacala como segue:

»  Estratégias integradas de desenvolvimento da Regidio do Corredor de Nacala

« Uma base de dados socioeconémicos e sobre varios sectores na Regido do Corredor de
Nacala, incluindo dados SIG _

«  Mapas topograficos (na escala de 1: 10.000) para as 4reas de Nampula e Nacala



O Projecto das Estratégias de Desenvolvimento Econdmico do Corredor de Nacala
Texto Principal, Draft do Relatério das Estratégias do PEDEC -Versdo3

1.4

@)

@)

€)

@)

Os Principios Norteadores do PEDEC-Nacala

Os Principios norteadores para PEDEC-Nacala representam um conjunto de declaragdes sobre os
“valores” que tem sido desenvolvidos e usados para pensar sobre o futuro da Regifio do Corredor
de Nacala ¢ também para formular as estratégias para o PEDEC-Nacala. Os principios
norteadores sdo influenciados pela declara¢do sobre a visdo para a Regido do Corredor de Nacala
como: “Uma regido paciﬁcét, prdspera, igualitaria e sustentavel, livre da pobreza e em harmonia
com o meio ambiente”. Os principios norteadores também sdo baseados no entendimento sobre a
situagdo actual e o desenvolvimento anterior da Regido do Corredor de Nacala.

Sustentabilidade

O PEDEC preocupa-se com o desenvolvimento sustentdvel. O PEDEC trata do conceito de
"Desenvolvimento Sustentdvel para a Regido do Corredor de Nacala" através das seguintes
abordagens multifacetadas:

+  Manter a paz e a ordem social

« ' Conservar o meio ambiente natural

«  Manter as normas tradicionais e culturais

« Desenvolver diversificados sectores econdmicos

A Diversifica¢io

O PEDEC enfatiza a importincia da diversificagio na economia regional, em vez de depender
excessivamente do sector de mineragdo. Esta diversificagfio no desenvolvimento dos sectores
econdmicos poderia criar varias oportunidades nos quais mais pessoas poderiam participar. Além
do mais, uma economia regional diversificada estara mais dotada de vma notavel resisténcia a
choques externos do que uma economia mais dependente de um tinico sector.

Os Beneficios Levados a Uma Ampla Regido

O PEDEC preocupa-se com o desenvolvimento que traz “beneficios para uma ampla regido” e
“beneficios para a um vasto leque de sociedades”. O PEDEC ndo almeja trazer beneficios
somente ao longo dos corredores. O desenvolvimento do corredor deve ser um meio de trazer
beneficios para uma ampla regido.

O Desenvolvimento Dinfimico

O PEDEC procura “dinamismo” para o desenvolvimento. O desenvolvimento dindmico € um
desenvolvimento inter-relacionado ou integrado entre diferentes sectores econdémicos, diferente
infra-estrutura e diferentes grupos de pessoas. Além do mais, no desenvolvimento dindmico ¢
esperado que um desenvolvimento induza um outro desenvolvimento, o desenvolvimento de um
sector conduza ao desenvolvimento de outro sector, ou o desenvolvimento de uma érea
relacione-se ao desenvolvimento de outra irea. O PEDEC preocupa-s¢ sobre as maneiras de
promover o “relacionamento dindmico” dentro do desenvolvimento.

O Desenvolvimento Exogeno e o Desenvolvimento Endégeno

O PEDEC entende a importincia de ambos os desenvolvimentos enddégeno (desenvolvimento
baseado no potencial e esforgo interno) e exdgeno (desenvolvimento dirigido por factores
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externos).

Desde que a economia e 2 sociedade da Regido do Corredor de Nacala iniciou a transformagéo da
sua economia ¢ a propria sociedade ao receber os investimentos estrangeiros, especialmente no
sector de mineragfo, é necessério lidar com os seus impactos ¢ as mudangas devidas ao tal
desenvolvimento exégeno. E necessario também tirar proveito das oportunidades de
desenvolvimento que surgem gracas a desenvolvimento exégeno.

Por outro lado, o PEDEC preocupa-se com a necessidade e a importincia em promover o
desenvolvimento enddgeno explorando uma variedade de potenciais inerentes na Regido do
Corredor de Nacala. Isto em parte porque os investimentos estrangeiros e o desenvolvimento do
corredor nio podem necessariamente resolver os problemas da populacio vulneravel ¢ a que vive
em areas remotas,

Quanto a investimentos no desenvolvimento da agricultura ¢ da silvicultura (florestas), 0 PEDEC
preocupa-se ndo apenas sobre como proteger os direitos da populagio existente (inclusive os
pequenos agricultores) dos impactos dos investimentos recebidos ¢ sobre como manter bons
relacionamentos entre os investimentos estrangeiros e o sustento e o uso de terra da populagio
existente, mas também sobre como utilizar as oportunidades de desenvolvimento que irdo surgir
devido ao desenvolvimento do sector privado em proveito dos sectores agricola e florestal.

Para Além das Distincias Geograficas: Portos e Corredores

Para promover o desenvolvimento que beneficie uma ampla regido e para além das distincias
geograficas, 0 PEDEC procura maneiras de promover o desenvolvimento através da melhoria e
utilizacéio de corredores de transporte. O PEDEC levou em consideragio maneiras de estender os
corredores de transporte para organizar uma rede para cobrir uma ampla regifio de forma eficiente
e eficaz. Para ir além das distdncias geograficas, o PEDEC também vé a importéncia de portos
dindmicos com conexdes eficientes com as regides interiores.

O Desenvolvimento da Mineracio como a Forca Motriz Inicial para o Desenvolvimento
Regional

O PEDEC considera a exploragio de recursos minerais como a forga motriz inicial em direcgdo a
um amplo desenvolvimento regional na Regido do Corredor de Nacala. O PEDEC entende a
importéncia de tirar proveito das seguintes oportunidades que irfo surgir devido 4 exploragéo do
carviio e de gas natural, para a realizagio do desenvolvimento regional:

» A possibilidade de melhorar os caminhos-de-ferro para transportar o carvéo de Tete para o
Porto de Nacala
« A possibilidade desenvolver indistrias quimicas aproveitando o gis natural existente

Portanto, a sustentabilidade das operagBes de mineragfio do carvio e do gés natural € essencial
para o desenvolvimento sustentivel da Regido do Corredor de Nacala.
A Sustentabilidade das Operacdes de Mineraciio

A exploragio mineral traz sempre riscos de danificar o meio ambiente. A exploragio e o
transporte do carviio, assim como a exploragdo do gés natural e a produgdo do GNL também
podem causar impactos negativos ao meio ambiente. Portanto, é necessario tomar medidas para
mitigar os impactos negativos ao meio ambiente e & sociedade, inclusive os impactos negativos
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previstos causados pelas actividades de transporte ferrovidrio do carviio ao ambiente social em
Nampula e oufras cidades cujas 4dreas centrais sofrerfio interferéncias dos comboios que
transportam carvdo. Além-do mais, tais impactos negativos ao meio ambiente e a sociedade
podem consideravelmente comprometer as operagbes de mineragio que poderiam ser obrigados a
reduzir, suspender ou mesmo encerrar a produgdo devido aos referidos impacto negativos ao
meio ambiente ¢ 4 sociedade.

O Desenvolvimento Inclusivo

O Desenvolvimento dinfimico para a Regifio do Corredor de Nacala deve ser promovido néo
apenas por meio das estratégias projectadas para o desenvolvimento econdmico e de
infra-estruturas, mas também por meio de estratégias projectadas para a gestfiio ambiental,
desenvolvimento social e desenvolvimento de capacidades. O PEDEC preocupa-se sobre esta
maneira de realizar a “inclusividade” dentro do desenvolvimento. O PEDEC est4 consciente de
que tanto o “dinamismo” quanto a “inclusividade” no desenvolvimento sdo exigidos para se ter
um desenvolvimento sustentavel. O PEDEC também esta consciente de que o desenvolvimento
econdmico com caracteristicas dindmicas também nfo ¢ sempre omnipotente nem capaz de trazer
beneficios suficientes para uma ampla regido, assim como a um vasto leque de sociedades.

O PEDEC entende que o desenvolvimento econdmico baseado no corredor de transporte
melhorado nem sempre poderé resolver os varios problemas sociais e ambientais que irfio surgir
na Regido do Corredor de Nacala. Além do mais, tal desenvolvimento econémico baseado em
desenvolvimento de corredor pode talvez causar muitos problemas. Por isso mesmo, espera-se
que o PEDEC busque um vasto leque de metas de desenvolvimento, a saber o desenvolvimento
de capacidades (capacidades individual, institucional e social), gestdo ambiental,
desenvolvimento social, desenvolvimento econémico ¢ o desenvolvimento espacial. Isto € uma
forma de buscar o “Desenvolvimento Inclusivo™.
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A Abordagem do PEDEC-Nacala

O PEDEC-Nacala usou um conjunto de abordagens para formular as estratégias de
desenvolvimento para a Regido do Corredor de Nacala. Esta se¢o descreve as caracteristicas
chaves da abordagem adoptada pelo PEDEC-Nacala.

Perspectivas Sectoriais e Regionais

Para o planeamento e a implementagio do desenvolvimento, existem dois tipos de abordagem.
Uma €é a abordagem sectorial, no qual as andlises das situacSes, o planeamento e a
implementagiio sdio conduzidas verticalmente deniro de um determinado sector. A outra € a
abordagem regional, na qual as andlises das situagdes ¢ o planeamento s3o conduzidos
horizontalmente para uma area em particular com base em diferentes sectores.

Nas fases iniciais, foi adoptada a abordagem sectorial dentro do Projecto. Isto se deve ao facto
das actividades e os plaﬁos existentes s&o baseados na sua maioria numa abordagem sectorial €
por isso é mais facil entender a situagio presente usando a abordagem sectorial. Por outro lado,
na etapa de plancamento para o desenvolvimento de estratégias, a abordagem regional foi
enfatizada. O cendrio de desenvolvimento recomendado e as estratégias globais de
desenvolvimento foram formulados usando a abordagem regional.

A prioridade para implementagfo das estratégias/ medidas sectoriais foi ajustada considerando os
cendrios de desenvolvimento e as estratégias globais de desenvolvimento seleccionados que
foram formulados usando uma abordagem regional. E importante formular estratégias/ medidas
sectoriais porque na realidade, a maioria dos programas e projectos sio implementados dentro de
cada sector individual.

Avaliagiio Ambiental Estratégica (AAE)"

A avaliagfio ambiental estratégica foi feita em paralelo com a formulagdo de estratégias dentro do
PEDEC-Nacala. Os aspectos ambientais e sociais foram tomados em conta a partir das fases
iniciais de formulagio da estratégia. A avaliagfio e a selecgio de cendrios de desenvolvimento
foram conduzidas observando os seus impactos ambientais e sociais, assim como os outros
aspectos. Além do mais, para as estratégias de desenvolvimento propostas por PEDEC-Nacala,
Um conjunto de anélises foi conduzido para relativo 2 AAE incluindo os riscos ambientais e a
andlise da matriz de oportunidades, analise da matriz de compatibilidades € a andlise composta
das matrizes.

No decorrer da formulagio da estratégia, uma série de Reunides das Partes Interessadas (reunides
do Grupo de Trabalho e viagens de apresentagio (roadshows) nas provincias) foi organizada para
colectar as varias opinides em diferentes etapas, tais como a analise da situagfio presente,
identificagiio das questdes sectoriais, identificagdo de questdes globais, formulagdo de estratégias
de desenvolvimento global, e a formulacio de estratégias essenciais de desenvolvimento.

! Em Mogambique, algumas AAEs tém sido realizadas pelo MECOA em cariter experimental. Um quadro formal de AAE ainda néo

foi criado ¢ aprovado no pais. No dmbito do PEDEC-Nacala, uma AAE tem sido implementada na formulagio de estratégias. No

entanto, o processo bem como o resultado da AAE adoptada no PEDEC-Nacala néio séo considerados oficiais. A metodologia ¢ 0

procedimento para a realizagiio da ABE sdo mostrados no Apéndice do Texto Principal do Draft das Estratégias .
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As implicagdes obtidas por estas andlises e Reunies das Partes Interessadas foram submetidas
para andlises futuras e revisio das estratégias propostas.

A Aplicagiio de Sistemas de Protec¢io Ambiental e Gestdo Ambiental

Na formacfo de estratégia, estratégias de desenvolvimento que t€m riscos de causar impactos
ambientais e sociais negativos, assim como beneficios positivos, nfo sfo rejeitados simplesmente
por possuirem riscos de impactos negativos. Para a formulagfo da estratégia presume-se que a
aplicagdo de sistemas para protecgio ambiental, avaliagio de impacto ambiental (AIA) ¢ gestdo
ambiental ¢ feita adequadamente prevenindo impactos ambientais através do capacitagéo
necessaria dos funcionarios do governo para que as tais actividades de aplicaco.

O PEDEC-Nacala procura maneiras de prevenir os impactos ambientais e sociais ambos por
aplicaciio de regulamentos (incluindo a implementaco da AIA) e pela mitigacdo de impactos
negativos pela implementagiio de medidas adequadas.

Consideragdes em Relaciio as Populagdes Socialmente Vulnerivel ¢ que Vivem Em Areas
Geograficamente Remotas

A Equipe de Estudo do PEDEC-Nacala esta consciente das dificuldades em trazer beneficios as
populacgdes vulneraveis e/ou que vivem em areas remotas mesmo tendo a oportunidade de tirar
proveito das oportunidades de desenvolvimento emergentes gragas aos desenvolvimentos do
corredor e de outros sectores econdmicos. Portanto, uma atengfio especial foi prestada as tais
populagdes vulneraveis e/ou que vivem em &reas remotas dentro da andlise da actual situagio e
na formulagfo de estratégias.
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Fonte: Equipa de Estudo da JICA

A Area do Estudo (A Regiso do Corredor de Nacala)

A érea alvo (area de estudo) do PEDEC-Nacala é constituida pelas quatro provincias de Nampuia,
Cabo Delgado, Niassa, Tete e os sete distritos de norte da Provincia de Zambézia que sdo os
distritos de Alto Molécue, Gilé, Gurué, Ile, Lugela, Milange e Namarroi. Ver Figura 1.6.1.

Estas 4reas foram seleccionadas para formular um conjunto de estratégias integradas de
desenvolvimento regional (Estratégias do PEDEC). Isto se deve pelo facto dessas areas serem
consideradas como potenciais receptoras de impactos substanciais de melhora na fungéo e
capacidade de transporte dentro do Corredor de Nacala e que assim estas 4reas possam tirar
proveito das oportunidades e potenciais de desenvolvimento que irdo surgir devido 4 melhora do
Corredor de Nacala. :

As provincias ¢ os distritos que sdo relacionados ao Corredor de Nacala sdo definidos como a
Regido do Corredor de Nacala.

B

Corredor de Nacala

Arca dc Estudo

© Capital Nacional
@ Capital Provincial
O Outras Cidades
#== Fronteira Nacional
== Limite Provincial
wmm Limnite Distrital
mue Estradas primérias
300(km) | = Caminho-de-fesro

~ 1

Figura 1.6.1 A Area Alvo (Area de Estudo) do PEDEC-Nacala: A Regiio do Corredor de Nacala
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O Enquadramento do Projecto e as Organizacdes

O Ministério de Planificagio e Desenvolvimento (MPD) ¢ a agéneia executora do
PEDEC-Nacala. O Gabinete das Zonas Aceleradas de Desenvolvimento (GAZEDA) sob tutela
do MPD funciona como o secretariado do Projecto. Os governos das cinco .provincias de
Nampula, Niassa, Cabo Delgado, Tete ¢ Zambézia sfo organizacGes de contraparte a nivel de
Provincia. As outras organizagdes participantes do PEDEC-Nacala sio as seguintes:

s O Ministério dos Transporte e Comunicacéo (MTC)

+ O Ministério da Indistria e Comércio (MIC)

+ O Ministério dos Reeursos Minerais (MIREM)

« O Ministério da Agricultura (MINAG)

« O Ministério do Turismo (MITUR)

» O Ministério da Energia (ME)

« O Ministério para Coordenacio Ambiental (MICOA)

« O Ministério das Obras Pabicas e Habitagio (MOPH)

+  Centro Nacional de Cartografia e Teledetecgio (CENACARTA)
«  Portos € Caminhos de Ferro de Mogambique (CFM)

«  Administracio Nacional de Estradas (ANE)

«  Direcgio Nacional de Aguas (DNA)

« A Companhia de Electricidade de Mogambique (EDM)
« Empresa Nacional de Hidrocarbonetos (ENH)

«  Centro de Promoc#o de Investimentos (CPI)

Estas organizagGes s30 os membros da Comissdo Directiva (Steering Committee) ou do Grupo de
Trabalho do Projecto.

A JICA contratou uma equipa de empresas de consultoria encabegada pela Oriental Consultants
Co., Ltd. e também composta por RECS International Inc., International Development Center of
Japan, Kokusai Kogyo Co., Ltd.,, and Eight-Japan Engineering Consultants Inc. (doravante
denominada por “Equipe de Estudo da JICA”) para fornecer a assisténcia técnica as agéncias
mogambicanas de contraparte dentro do PEDEC-Nacala.

MPD: Goordenagzio global 0s Cinco Governos Provinciais

GAZEDA: Sacretariado Nampula, Niassa, Cabo Delgado,
- Tete, Zambézia
Cooperagio :
‘ . Ministérios e Agéncias

a—— | MTC, MIC, MIREM, MINAG MITUR,
( Equipa de Estudo da JICA )‘ ME, MICOA MOPH, CENAGARTA,

CFM, ANE, DNA, EDOM, ENH, CPI

Fonte: Equipa de Estudo da JICA
Figura 1.7.1 As Organizacies do Projecto
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1.8.1

1.8.2

O Processo ¢ o Cronograma para a Formulaciio das Estratégias do

PEDEC

As Fases do PEDEC-Nacala

O PEDEC-Nacala foi iniciado em Abril de 2012. Para formular as estratégias de
desenvolvimento, foram implementadas as seguintes quatro fases:

Fase 1: A anlise da situacdo actual incluindo os potenciais ¢ os constrangimentos existentes
Fase 2: A Formulagio de Estratégias de Desenvolvimento a Curto Prazo

Na Fase 2, as estratégias de desenvolvimento a curto prazo séo formuladas considerando-se o
aumento dos potenciais de desenvolvimento que poderfio surgir devido a uma variedade de
projectos em curso e outros planeados (projectos de sectores econémico e de infra-estrutura), e a
mitiga¢do dos impactos negativos desses projectos.

Fase 3: A formulagio do Draft (Rascunho) das Estratégias de Desenvolvimento Integradas
(Estratégias a curto prazo e a médio a longo prazo) e as Possiveis Medidas (Ideias de Programas/
Projectos)

Fase 4: A consulta com Sociedades Civis para Receber Feedbacks sobre o Draft das Estratégias
de Desenvolvimento Integrado e as Possiveis Medidas

Na fase anterior (Fase 3), os direccionamentos futuros de desenvolvimento e a possibilidade de
implementagfio das estratégias de desenvolvimento propostas tinham sido identificados. Portanto
tornar-se-4 possivel submeter de forma clara para consulta as sociedades civis sobre o draft das
estratégias do PEDEC. "

Fase 5: A conclusio das Estratégias de Desenvolvimento Integrado e das Ideias sobre os
Programas/ Projectos Prioritarios

Ao incorporar os pontos de vista e as propostas por parte das sociedades civis, as Estratégias de
Desenvolvimento Integrado para a Regidio do Corredor de Nacala serfio concluidas.

O PEDEC-Nacala terminou as Fases de 1 a 3. O PEDEC-Nacala passara pelas 4 e 5 de agora em
diante.

As Reunides da Comissdo Directiva (Steering Committee) e o Grupo de
Trabalho

Uma Comissdo Directiva (Steering Committee) foi estabelecida para o PEDEC-Nacala para
fornecer direccionamentos de alto nivel a Equipa de Estudo da JICA e as actividades do projecto
sob MPD e GAZEDA. As reunides da Comissiio Directiva sfio organizadas nas épocas de revisdo
dos relatorios do estudo (Relatérios de Progresso, Intermédio e Draft do Relatério sobre as
Estratégias PEDEC). Os membros da Comissio Directiva (Steering Committee) sfo Directores
Nacionais dos Ministérios/ Agéncias das contrapartes e Secretdrios Permanentes dos Governos
Provinciais.

O Grupo de Trabalho foi estabelecido para PEDEC-Nacala para fazer o direccionamento técnico
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da Equipa de Estudo da JICA e as actividades do projecto sob MPD e GAZEDA. As reuniGes do
Grupo de Trabalho so organizadas de vez em quando incluindo a fase anterior 4 preparacéo dos
relatorios do estudo. Os membros do Grupo de Trabalho sfo os responséveis técnicos dos
Ministérios/ Agéncias da contraparte e os Directores Provincianos dos Governos Provinciais.

As reunides da Comissdo Directiva (Steering Committee) e do Grupo de Trabalho que foram
realizadas até agora estdo listadas no apéndice. Foram realizadas 3 Reunifes para a Comissio
Directiva (Steering Committee) enquanto que o Grupo de Trabalho realizou 13 Reunides. Uma
série de reunides do Grupo de Trabalho foram organizadas para receber as contribuigdes técnicas
das Provincias e Ministérios/ Agéncias Nacionais.
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A Organizaciio do Draft do Relatério de Estratégias do PEDEC

O presente Draft do Relatério das Estratégias PEDEC foi preparado com base nas conclusdes das
analises dos dados e investigagSes de campo, ¢ integra os pontos de vista das contrapartes
Mogambicanas expressadas nas reunides do Grupo de Trabalho e da Comissdo Directiva
(Steering Committee) ¢ também nas reunides ocasionais com a Equipa de Estudo da JICA. Os
pontos de vista dos representantes de Malawi ¢ Zambia também foram devidamente consideradas.
O Draft do Relatério das Estratégias PEDEC desenvolveu estratégias preliminares apresentadas
no Relatério Intermédio como um conjunto mais coeso de estratégias e ideias propostas em forma
de programas e projectos prioritarios.

O Draft do Relatério das Estratégias PEDEC é composto pelos seguintes volumes:

Sumario
Volume 1: -~ Texto Principal 1
Volume 2: Texto Principal 2

O Texto Principal do Draft das Estratégias PEDEC ¢ composto de 21 capitulos que obedecem as
seguintes sete partes e trés apéndices:

Volume 1: Texto Principal 1

Parte I Introdugéio
Parte 1I: Condigdes Actuais

Volume 2: Texto Principal 2

Parte I1I: Vis#io, Metas, Objectivos Globais e Questdes Globais

Parte IV: Quadro para o Desenvolvimento

Parte V: Estratégias de Desenvolvimento

Parte VI: . Plano de Implementacgio

Parte VII: Avaliacio Ambiental Estratégica

Apéndice A: Trabalhos de Apoio

Apéndice B: Actividades de Desenvolvimento de Capacidades

Apéndice C: Semindrios Internacionais para o Desenvolvimento Regional do
Corredor de Nacala
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Capitulo2  Condigcdes Actuais de Moc;ambique' e Paises

Vizinhos

2.1 Condic¢des Actuais de Mocambique
2.1.1 Situacio Socioeconémica
(1) Populacio
A populagio de Mogambique para 2011 foi estimada de 23,05 milhdes de habitantes.
A populacio de Mogambique chegou a 20,63 milhSes de habitantes de acordo com o Censo Geral
da Populacio e Habitagdo de 2007. O mimero tem aumentado rapidamente a uma taxa anual de
crescimento de cerca de 2,7% entre os anos 1997 e 2007. No entanto, entre 1980 ¢ 1997, a taxa de
crescimento anual caiu em cerca de 1%. A tendéncia populacional do passado é conforme se
descreve na Tabela 2.1.1
Tabela 2.1.1 Tendéncia Populacional de Mo¢ambique no Passado
1950 1960 1970 1980 1997 2007
Populagio (Milhdo) 6,47 7,60 9,41 12,13 16,08 20,63
Taxa de crescimento (% annal) - 1,62 2,16 2,57 1,67 2,53
Fonte: INE, Censo Geral da Populagio e Habitagio de 1997 e 2007
(2) PIB e PIB per Capita
Desde o fim dos conflitos armados politico-militares, em 1992, o produto interno bruto (PIB) de
Mogambigue tem apresentado uma ¢levada taxa de crescimento, de mais de 7% ao ano até 2012, O
PIB per capita também aumentou para 652 délares americanos em 2012, o que equivale a quase
cinco vezes o valor de 1992. A Tabela 2.1.2 mostra a tendéncia do PIB e do PIB per capita em
Mogambique.
Tabela 2.1.2 PIB e PIB per Capita em Mocambique
' 1992 | 1997 2002 | 2007 | 2012
PIB (Actual em bilifio de dolares americanos) 1,9 3,8 4,2 8,1 14,6
Crescimento real do PIB ( % anual) 5,2 11,1 92 73 7,5
PIB per Capita (Actual, em ddlares americanos) 130,9 | 229,1- | 2280 | 399,3 | 652,0
Taxa de Crescimento do PIB per Capita (1 % anual) -7,0 8,4 7,1 52 5,4
Fonte: Relatorio sobre Perspectivas da Economia Mundial do FMI, de 2012
{ http://mozambique.opendataforaftica.org/tyjuuvg/mozambique-gdp-per-capita)
(3) Estrutura do PIB

A estrutura do PIB ¢é formada por uma ampla gama de sectores. Em 2011, 27% do PIB
correspondia a agricultura, 23% 4 industria e 50% dos servigos. Os.sectores da agricultura ¢ dos

servigos cresceram de forma constante durante o periodo de 2000 a 2011, mais ou menos em
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paralelo com o crescimento do PIB, enquanto o da industria se elevou mais rapidamente durante o
periodo de 1995 a 2005. A expansfo do sector industrial é atribuida & usina de refinamento de
aluminio, que foi construida na segunda metade da década de 1990 (ver Tabela 2.1.3 e Tabela
2.1.4).

A participaggio do sector agricola diminuiu ligeiramente, de 34,3% em 1995 para 27% em 2011. Por
outro lado, os sectores de manufactura e de fornecimento de energia eléctrica e de gua cresceram
acentuadamente durante o periodo de 1995 a 2005. A parcela aumentou de 11,3% em 1995 para
23,3% em 2011 (ver Tabela 2.1.3 e Tabela 2.1.4).

Tabela 2.1.3 Taxa de Crescimento Anual do PIB por Sector Econémico (%)

1995 2000 2005 2010 2011
Agricultura 32% 3,5% 7,5 % 8,0 % 17 %
Industria 0,2% 22,7% 13,2 % 5,1% 6,5 %
Servigos 4,0% 6,5 % 8,2 % 7.9 % 5,9 %
Total 2,8% 9,4 % 8.8 % 72% 73 %
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica (INE)

Tabela 2.1.4 Participa¢iio dos Sectores Econémicos (%)

1995 2000 2005 2010 2011
Agricultura 343 % 27.9% 25,8 % 26,7% 27,0%
Indistria 11,3 % 21,5% 25,7 % 233% 233 %
Servicos 54,3 % 50,7 % 48,5 % 50,0 % 49,7 %
Total 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %

Fonte: Instituto Nacional de Estatistica (INE)

Populaciio Economicamente Activa (PEA)

Conforme se mostra na Tabela 2.1.5, entre o niimero da populagio economicamente activa (PEA), a |
participagio do sector agricola é dominante apesar de ter diminuido de 80,9% em 1997 para 75,2%
em 2007. As propor¢des dos sectores industrial e de servigos aumentaram de 1997 a 2007.

Tabela 2.1.5 Niamero da Popula¢io Economicamente Activa (PEA) em 1997 ¢ em 2007

1997 2007
Pessoas % . Pessoas %
Agricultura 4.742.508 80,9 % 5.543.928 752 %
Industria 334.007 5,7 % 489298 6,0 %
Servigos 788.905 13,5% 1.337.733 18,1 %
Total 5.865.420 100,0 % 7.370.959 100,0 %

Fontes: Instituto Nacional de Estatistica (INE), Censo Geral da Populagéio e Habitagsio de 1997 ¢ de 2007

Taxa de Desemprego, Pobreza e Desigualdade Social

Embora Mogambique tenha conseguido manter um crescimento macroecondmico estavel, a taxa
oficial de desemprego no pais era de 18,7% em 2004/2005, com taxa de desemprego de 31% nas
4reas urbanas € 13% nas areas rurais. Este facto se deve a altissima taxa de desemprego na faixa
etaria entre 15 ¢ 24 anos.

A proporgio da pobreza com base no consumo diminuiu significativamente, de 69% para 54%
entre 1997 e 2003, enquanto o nivel de pobreza em 2009 permaneceu basicamente igual ao de 2003.
O coeficiente de Gini, um indicador que mede a disparidade na distribuigio de rendimentos, revelou
que houve aumento de 0,40 em 1997 para 0,415 em 2003. A expansfio na disparidade manteve-se
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quase no mesmo patamar até 2009 (0,414).

Planos de Desenvolvimento Existentes a Nivel Nacional

Existe uma série de planos ¢ objectivos de desenvolvimento nacionats, tais como os mencionados a
seguir:

+ Estratégia Nacional de Desenvolvimento 2015-2035 (Draft)

» Objectivos de Desenvolvimento do Milénio para 2015

+ Programa Quinquenal do Governo de 2011 a 2014
+ Documento de Estratégia para Redugio da Pobreza 2011-2014

No PEDEC-Nacala, um dos aspectos importantes da imagem futura da Regidio do Corredor de
Nacala € a redugio da pobreza. Nesse sentido, o Plano de Desenvolvimento Quinquenal de
2011-2014 ¢ o Documento de Estratégia para Redugio da Pobreza 2011-2014 sdo de alta relevancia
para 0 PEDEC-Nacala.

Por outro lado, a Estratégia Nacional de Desenvolvimento (END) 2015-2035, que se encontra em
preparagéo por parte do Ministério da Planificagfio e Desenvolvimento (MPD), é um documento de
politica oficial que indica a direcgfio geral do desenvolvimento de Mogambique a longo prazo. A
END enfatiza a importancia da industrializaggo através da transformacio estrutural da economia
(inclusive a agricultura), instituigges, base fisica ¢ capital humano. Nesse sentido, as Estratégias do
PEDEC estéo em linha com a Estratégia Nacional de Desenvolvimento (END) 2015-2035.

Espera-se que 0 PEDEC-Nacala sirva de instrumento para a implementagio da END em uma regifio
especifica, ou seja, na Regifio do Corredor de Nacala.
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2.2 Mocambique e Paises Vizinhos
Mocambique e aleuns paises em volta so comparados através de determinados indices indicados
Y q guns p J p
na Tabela 2.2.1.
Tabela 2.2.1 Situacio de Mogambique e Paises Vizinhos
Indicador Unidade Mocambique | Malawi Zambia | Zimbabwe | Tanzénia g:l;f::
Populacdio’
Populagiio (2010) Milhio 234 149 12,9 12,6 44,8 50,0
Taxa de Crescimento o
Populacional (2004-2010) | * PO 2" 24 3.0 24 0,0 29 Ll
Area mil km® 7994 118,5 7526 390,8 947,3 1.219,1
g%‘;s(;;’ade Populacional | o ooanem? 293 1257 | 172 322 473 410
Taxa da Populagio Urbana | % 35 20 36 38 26 62
Economia’
PIB em 2010 bilifio de dblaros 9,6 5,1 162 75 229 1639
americanos
Crescimento do PIB entre
2000 & 2010 % por ano 78 5,2 5,6 -6,3 71 3,9
PIB per Capita em 2010 dolar americano 394 339 1253 595 527 7272
Desenvolvimento Humano
(DH) ,
Indice de DH em 2012” Indice 0,327 0418 0,448 0,397 0,476 0,629
Class. [nd, DHem 2012 | Class: entre 187 185 170 163 172 152 121
paises
gg’éggde Alfabelizagioem | o, 55,1 71 | 109 91,9 72,9 88,7
N° de mortes de
. criangas com
;a;‘a";‘lgf;M"m"dade menos de 5 anos 135,0 02,1 11,0 79,3 924 56,6
por 1.000
nascimentos

Fonte 1: Banco Mundial e Indicadores do Desenvolvimento Mundial
Fonte 2: UNDP - Indicadores do Desenvolvimento Humano Intemacional
Fonie 3: Instituto de Estatistica da UNESCO

A populagio de Mogambique ¢ de 23,4 milh&es de habitantes e é maior do que as de Malawi (14,9
milhdes), Zambia (12,9 milhdes) e Zimbabwe (12,6 milhges). Contudo, é mais ou menos a metade
da populagio da Tanzinia (44,8 milhdes) ¢ da Africa do Sul (50,0 milhdes). A drea de Mogambique,
de 799 mil knt’, é quase igual & da Zambia (752.000km’) € quase sete vezes maior que a de Malawi
(119 mil km®). A densidade populacional de Malawi, de 125 habitantes por km?, é bem maior que a
dos outros paises, inclusive a de Mogambique que € de 29 habitantes por km’. A urbanizagdo em
Mocambique é relativamente elevada, com uma taxa de 38%.

A Africa do Sul se destaca pelo tamanho da sua economia. Seu PIB, de 363 bilides de dolares
americanos em 2010, é cerca de 38 vezes maior do que o de Mogambique, com 0,6 bilides de
délares americanos. Mogambique experimentou o maior crescimento do PIB entre os sete paises, de
7,8% ao ano no perfodo de 2000 a 2010. O PIB per capita de Mogambique, de 394 délares em 2010,
é 0 segundo mais baixo, em seguida a do Malawi, de 339 délares americanos.

O indice de Desenvolvimento Humano (IDH) de Mogambique, de 0,327, foi o mais baixo,
colocado em 185° lugar entre os 187 paises do mundo. A taxa de alfabetizacfio de 55% ¢ a taxa de
mortalidade de criangas menores de 5 anos de idade, com 135 mortes entre 1.000 nascimentos,
também foram os piores entre os sete paises.
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[
Caracteristicas Espaciais de Mocambique, Malawi e Zambia ao Longo

do Corredor de Nacala

Esta sec¢do analisa com mais detalhes a situacéio espacial actual das 4reas ao longo do Corredor de
Nacala, em Mogambique, Malawi ¢ Zambia.
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Fonte: Equipa de Estudo da JICA

Figura 2.3.1 Areas em Mocambique, Malawi e Zambia ao Longo do Corredor de Nacala

A maior cidade do Corredor de Nacala é Lusaka, com mais de 1,7 milhSes de habitantes em 2010.
Outras grandes cidades s&o Lilongwe e Blantyre, no Malawi, ¢ Nampula e Nacala, em Mogambique.
Ha também varias cidades menores ao longo do corredor, As cidades e os centros distritais mais
préximos do Corredor de Nacala, em Mogambique, sfo relativamente mais povoados do que as
outras areas da Regido do Corredor de Nacala (ver Figura 2.3.2). Os niimeros reais da populagio de
cada cidade de Malawi e Zambia s&o mostrados na Tabela 2.4.2 e Tabela 2.5.2, respectivamente.
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Habitagio de 2008” de Malawi e “Censo Geral da Populagiio e Habitagdo de 2007” de Mogambigue

Figura 2.3.2 Densidade Populacional por Distrito e Populagiio das Principais Cidades ao Redor do
Corredor de Nacala
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2.4 Condicdes Actuais de Malawi ao Longo do Corredor de Nacala
(1) Tendéncia Populacional de Malawi
Nas tltimas décadas, a populagio de Malawi tem aumentado, especialmente na Regifio Norte e na
Regidio Central, com uma taxa de crescimento anual superior a dois por cento. Por outro lado, a
densidade populacional da Regido Sul é mais alta do que a das outras duas regies, com 184,7
habitantes/km’. A densidade populacional da Regifio Norte € bem inferior 4 média do pais.
Tabela 2.4.1 Tendéncia Populacional de Malawi por Regifio
Taxa de Crescimento Densidade
P a ) A ulacional
Regido opulagdo Populacional Anual (Ahrs.‘f‘) E;;I:.soac’]m ?)
1987 1998 2008 1987-1998 | 1998-2008 2008

Norte 911.787 1.233.560 1.708.930 2,83% 3.3% 26.931 63,5

Central 3.110.986 4.066.340 5.510.195 2,5% 3,1% 35592 154,8

Sul 3.965.734 |  4.633.968 5.858.035 1,4% 2,4% 31.753 184,7

Malawi 7.988.507 9.933.868 | 13.077.160 2,0% 2,8% 94.276 138,7

Fonte: Censo dz Populagfio ¢ Habitagdo de 2008 da Agéncia Nacional de Estatisticas de Malawi

@)

As principais cidades de Malawi também estiio localizadas principalmente nas Regites Central e do
Sul, inclusive Lilongwe e Blantyre, cujas populages sio bem maiores que as de todas as outras
cidades de Malawi. No entanto, a populagiio de Mzuzu, capital da Regiso Norte, tem crescido
rapidamente por mais de duas décadas.

Tabela 2.4.2 Populagio das Principais Cidades de Malawi ao Longo do Corredor de Nacala

. . Populagio - Taxa de prescimento
Cidade Regido Populacional Anual
1987 1998 2008 1987-1998 | 1993-2008
Lilongwe Central 223318 440.471 674.448 6,4% 4.4%
Blantyre Sul 333.120 502.053 661.256 3,8% 2,8%
Mzuzu Norte 51.904 86.980 133.968 4,8% 4,4%
Zomba Sul 43.250 65.915 83314 3,9% 3,0%
Kasungu Cenfral 11.591 27.754 39.640 8,3% 3,6%
Mangochi Sul 14.758 26.570 39.575 5,5% 4,1%

Fonte: Censo da Populagdo e Habitagfio de 2008 da Agéncia Nacional de Estatisticas de Malawi

Tendéncia do PIB de Malawi

O PIB de Malawi tem aumentado, principalmente, com as exportagies de tabaco. A economia do
pais também conta com a produgfio de chi e de cana de agicar. Devido '3 dependéncia na
agricultura, a economia de Malawi &€ muito vulnerével. Além das mudangas das condiges naturais,
a tendéncia antitabagismo em todo o mundo é considerada como causa de um impacto negativo
sobre a economia.

O PIB de Malawi cresceu lentamente, inclusive com periodos de declinio até o inicio dos anos 2000,
A partir de meados da década de 2000, o PIB tem se elevado de forma constante ¢ devera continuar
sem crescimento.
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Fonte: Dados do Relatério sobre Perspectivas da Economia Mundial, do FMI, Edigdo de Abril de 2014
Nota: Nuimeros estimados de 2009

- Figura 2.4.1 Tendéncias do PIB de Malawi

Principais Industrias de Malawi e Factores em Potencial para o Corredor de Nacala

Conforme mencionado anteriormente, a maior industria de Malawi ¢ a de tabaco. Outros ifens
importantes exportados de Malawi sdo agucar, chd, café e urdnio. Por outro lado, o pais depende
bastante de produtos importados, tais como o combustivel ¢ fertilizantes da Africa do Sul. Nestes
Gltimos tempos, a importagdo do combustivel tem sido realizada principalmente através do Porto de

. Beira. Portos da Tanzinia, bem como vias de transporte terrestre pela Africa do Sul ¢ da Zambia,

também tém sido utilizados. O comércio internacional de Malawi, que precisa contar com ©
transporte terrestre através de um terceiro pais, ¢ um grande factor em potencial para o Corredor de
Nacala.

Actualmente, a maioria dos produtos, como o tabaco e o ch4, é transportada para a Africa do Sul em
contéineres juntamente com outros produtos exportados para a Europa e 05 Estados Unidos através
de Durban, na Africa do Sul. As mercadorias sio levadas por via terrestre, para/de Durban, através
de Mogambique e Zimbabwe. No entanto, antes da guerra pela independéncia de Mogambique, os
principais pottos do comércio internacional de Malawi eram os de Nacala e Beira. Essas rotas
seriam uma escolha muito mais econémica para Malawi se o pafs estivesse conectado com 08
referidos portos por caminho-de-ferro. Qutros importantes parceiros comerciais de Malawi, além da
Europa, América do Norte ¢ paises africanos, sdo ndia, China e Coreia do Sul. Portos do lado leste
da Africa consistem em um grande potencial para o desenvolvimento do comércio internacional
com esses paises.

Planos de Desenvelvimento para Malawi

Os seguintes projectos so planos de desenvolvimento recomendéaveis para Malawi dentro do
Corredor de Nacala.

« Reabilitacio do Caminho-de-Ferro pelo Vale (Cuamba-Nayuchi): E recomendavel que
Malawi garanta uma rota de transporte para o mar através da reabilitagio do caminho-de-ferro.
Com a tomada desta medida, estima-se que haja desenvolvimento industrial, assim como o
préprio desenvolvimento de Malawi,

. Utilizacio do Transporte Hidroviario pelo Lago Malawi: Esta medida também pode ser
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®

considerada um factor de desenvolvimento de um Parque de Transporte Multimodal composto
de estradas, caminho-de-ferro e hidrovias (Centro Logistico).

Actuais Condigdes da Zambia no Corredor de Nacala

Tendéncia Populacional da Zambia

Na Provincia de Lusaka, onde se localiza a cidade de Lusaka, capital da Zambia, a popula¢io tem
aumentado rapidamente nestas ltimas décadas. Nas outras provincias, com excepeio da Provincia
de Copperbelt, a populagiio também apresentou uma alta de mais de 2,5% ao ano nas tltimas duas
décadas.

Tabela 2.5.1 Tendéncia Populacional da Zambia por Provincia, ao Longo do Corredor de Nacala

Populacio Taxa de Crescimento . P](?ell;lsjgﬁie Al
| Provincia pulag Populacional Anual (‘?Ur::za) © i soa/km?)
1990 2000 2010 1990-2000 | 2000-2010 2010

Central 771.818 1.012.257 1.307.111 2,7% 2,6% 94.394 13,8 |
Copperbelt 1.458.459 1.581.221 1.972317 0,8% 2,2% 31.328 63,0
Leste 949.521 1.231.283 1.592.661 2,6% 2,6% 51.476 309
Lusaka 991.226 1.391.329 2.191.225 3.4% 4,6% 21.896 100,1
Muchinga 400.492 524.186 711.657 2,7% 3,1% 87.806 8,1
Zambia 7.759.117 9.960.481 | 13.092.666 2,0% 2,8% 752.612 173

Fonte: Censo da Polulagéio ¢ Habitagiio de 2010, da Agéncia Central de Estatistica, 2012

Como na maioria das cidades do mundo, a urbaniza¢do também estd a ocorrer na Zimbia ¢ a
Cidade de Lusaka, sua capital, nio foge & excepgdo. A populagio de Lusaka vem crescendo
rapidamente a uma taxa de crescimento anual de cerca de 5% durante a dltima década e sua
populagio chegou a 1.747.152 habitantes em 2010. Outras cidades que tém indicado um notavel
crescimento na Gltima década localizam-se principalmente na Provincia Oriental e na Provincia de
Muchinga. No entanto, as populagSes dessas cidades ainda sfio relativamente pequenas quando
comparadas com a da maior cidade Chipata, na Provincia Oriental, que conta com 116.627
habitantes.

Por outro lado, o nimero de habitantes das cidades da Provincia de Copperbelt, que é o centro da
industria de mineragio, tem aumentado de forma constante, com crescimento em torno de 2% ao
ano.

Tabela 2.5.2 Populagiio das Principais Cidades das Provincias da Zambia
a0 Longo do Corredor de Nacala

Cidades Provincia ' Populagiio ll;a::u?:c%:;fgn;g{)

Principais 1990 2000 2010 | 1990-2000 | 2000-2010
Lusaka | Lusaka 769353 1.084.703 1.747.152 3,5% 4.9%
Ndola Copperbelt 329.228 374.757 451.248 1,3% 1,9%
Kabwe Central 154318 176.758 202.360 1,4% 1,4%
Chingola Copperbelt 142.383 147.448 185.246 0,4% 2,3%
Mufulira Copperbelt 123.936 122.336 151.309 -0,1% 2,1%
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Chipata Oriental 52213 73.110 116.627 3.4% 4,8%
Mpika Muchinga 20.950 25.856 39.724 2,1% 4.4%
Katete Oriental 7.165 10.413 21.459 3.8% 7.5%
Mumbwa Central 11.015 15.949 20.390 3,8% 2,5%
Mkushi Central 7.804 10.597 19.196 3,1% 6,1%
Serenje Central 8.265 8.577 17.754 0,4% 7,5%
Lundazi Central 5.590 9.159 15.902 5,1% 5,7%
Chinsali Muchinga 7.509 11.507 15.198 4.4% 2,3%

Fonte: Censo da Populagfio ¢ Habitagio de 2010, da Agéncia Central de Estatistica, 2012

Tendéncia do PIB da Zambia

A economia da Zambia sempre foi dependente da mineragio de cobre. O declinio na produgéo de
cobre, assim como o seu baixo prego causaram a estagnagdo econémica da Zambia na década de
1990. A partir de 2004, o aumento do prego do cobre impulsionou a elevagdo constante do PIB do
pais ¢ também se estima que esse crescimento continue a se manter.
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Fonte: Dados do RelatGrio sobre Perspectivas da Economia Mundial, do FMI, Edigéo de Abril de 2014
Nota: Niimeros estimados de 2013

Figura 2.5.1 Tendéncias do PIB da Zambia

Principais Indistrias da ZAmbia e Factores em Potencial para o Corredor de Nacala

Com uma populagfio urbana e PIB maiores do que os de Malawi, a Zambia tem um grande
potencial para contribuir ao desenvolvimento do Corredor de Nacala. A economia da Zimbia tem
estado altamente dependente da rnineragdo e comercializagio do cobre, principalmente com a
Europa e a China. No entanto, com oito pafses vizinhos na Afiica, a Zambia adotou o seguinte
slogan: “De um Pais Enclausurado por Terras Vizinhas para um Pais Conectado por Terras
Vizinhas”, de forma a aumentar a exportagio de outros produtos, além de cobre e produtos
relacionados, aos paises vizinhos da Africa.

Alguns dos principais produtos de exportagio da Zambia s3o cobre, produtos de metal processado,
agticar, produtos quimicos e cimento. Cerca de um tergo das exportagfes da Zambia vai para a
Europa (principalmente para a Sui¢a que importa cobre), outro tergo para os paises africanos, € 0
restante para a China e outros paises, tais como do Oriente Médio. Originalmente, os produtos de
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exportagio para a China eram levados pelo Caminho-de-Ferro Tazara - que foi desenvolvido pela
China - para o Porto de Dar-es-Salam, na Tanzinia. No entanto, actualmente, devido 4 condiggo do
Caminho-de-Ferro Tazara, a maioria do comércio internacional € feita através do Porto Durban, na
Aftica do Sul. Embora haja planos de reabilitagio do Caminho-de-Ferro Tazara, o Corredor de
Nacala terd chances de capturar alguma parcela do mercado de transporte durante o perfodo em que
areferida linha ndo estd a funcionar.

Embora a parcela de exportagio de produtos agricolas seja bem menor em comparagio com a da
indusiria de metal, que equivale a cerca de 77% do valor total em délares, actualmente, a Zambia
estd a exportar varios produtos agricolas, tais como tabaco, aglicar, trigo e flores, principalmente
para a China, outros paises africanos e paises europeus. O Governo da Zimbia também tem
inten¢io de aumentar os produtos agroprocessados, com o plano de transformar Chipata, a cidade
capital da Provincia Oriental, em um centro de processamento agricola do pais. Essa provincia é
tipicamente agropecuarista, cujas principais actividades so a produgio de tabaco ¢ algodéo e a
suinocultura. Como parte do plano, 0 Governo deu inicio a um programa de desenvolvimento de
terras que envolve a abertura de novos blocos agricolas para a expansdo comercial do sector
agricola. O Bloco Agricola Mwase-Phangwe, no Distrito de Lundazi, na Provincia Oriental, é um
dos blocos de exploragio propostos. *

| ' ’ Luena Farm Block

Musakashi (SADA) } Kawambwa, Luapula
Farm Block i Province, 100,000 ha
wufulira, Copperbelt ey s ma——
{ Province, 100,000 ha ’

Praposed Fanm Blocks

Manshya Farm Block
Mpika, Northern Province
147,000 ha

tikelenge/ Luma Farm
Block, Solwezi, North-
Westem Province
100,000 ha

Mwase-Phangwe Farm

Block
Kalunmwange Farm tundazi, Eastern Province
Block, Kaoma Western 100,000 ha

Province
100,000 ha

Nansanga Farm

L ! Block
P : Serenje, Gentral
EAT R
“%iﬁ Province
E 100,000 ha

Simango Farm Block

tivingstone, Southern

Province ]

109,000 ha | Senanga Citric

" Plant, Senanga,
Western
Province, 1,200

| ha

Precipitagio Anta! Solo
Mencsde700mm | Arpiloso |
mm Anplloso |
00mm Arenosy
00mm Argiloso

Mungu Farm Block
Kafie, Lirsaka Province

Fonte: Perfil do Sector de Agricultura, Pecuaria e Pesca de 2011, da Agéncia de Desenvolvimento da Zambia
Figura 2.5.2 Blocos Agricelas Propestos na Zambia

1 “Blocos Agricolas” sfio uma ferramenta para atrair investidores 4 drea da agricultura comercial. O Governo da ZAmbia iniciou um
programa de desenvolvimento de terras que fornece aos investidores em potencial novos blocos agricolas para a agricultura
comercial. Cada bloco agricola é projectado para ter, no minimo, uma drea em grande escala de cerca de 10.000ha,
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Além do desenvolvimento de Chipata como um centro de processamento agricola, a Zambia
também conta com um plano para estender o caminho-de-ferro desde Chipata até Serenje, que
coneclard o Caminho-de-Ferro de Nacala ao Caminho-de-Ferro de Tazara. Existe, também, um
plano para desenvolver um porto seco em Chipata. Vagdes de carga ferroviarios também serdo
adquiridos em breve para o transporte entre Chipata e Mchinji, em Malawi.

Planos de Desenvolvimento para a Zaimbia _

Alguns dos principais planos de desenvolvimento na Zambia sfo os seguintes:

+ Desenvolvimento do Caminho-de-Ferro (Serenje-Chipata): A conexio de Serenje, pelo
Caminho-de-Ferro de Tazara, a Chipata, na Provincia Oriental, no Comredor de Nacala,
enconfra-se, actualmente, em planeamento juntamente com o desenvolvimento da industria de
processamento centrada na Provincia Oriental (Chipata).

. Fronteira Unica (One Stop Border Post - OSBP): Os esforcos dos OSBPs estéo actualmente
a serem realizados na Zambia.

+ Bloco Agricola: Programa agricola com 4rea em grande escala iniciado pelo Governo para o
desenvolvimento comercial e expanséio do sector agricola.
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Desenvolvimento dos Corredores Internacionais

Iniciativas concernentes a varios corredores internacionais tém sido discutidas na Africa Austral
desde a década de 1980, como, por exemplo, a Conferéncia de Coordenagio para o
Desenvolvimento da Africa Austral (SADCC), que mais tarde mudou seu nome para Comunidade
para o Desenvolvimento da Africa Austral (SADC), Iniciativas de Desenvolvimento Espacial (SDI)
¢ Nova Parceria para o Desenvolvimento da Africa (NEPAD).

Nesta seccfo, indica-se um sumdrio das iniciativas referentes aos corredores internacionais na
Africa Austral.

Corredores de Transporte segundo a Comunidade para o Desenvolvimento da Africa Austral
(SADC)

Na década de 1980, a Conferéncia de Coordenagfio para o Desenvolvimento da Africa Austral
(SADCC) designou as principais rotas de transporte - que ligam localidades nfio banhadas por mar-
com 0s principais portos através de caminhos-de-ferro, estradas e dutos - como corredores, e deu
alta prioridade & implementagfio da infraestrutura necesséria para a criagdo de tais corredores. Os
objectivos para o desenvolvimento dos corredores de transporte sdo fornecer acesso eficiente para
os paises do interior do continente, de modo a reduzir os pregos dos bens de consumo e dos bens
intermediArios, assim como integrar os paises vizinhos em uma economia mais ampla.

A SADC foi criada em 1992 para promover um crescimento econémico sustentavel e equitativo ¢ o
desenvolvimento socioeconémico. Em 1997, a Comunidade para o Desenvolvimento da Africa
Austral (SADC) identificou os seguintes sete corredores que ddo enfoque ao transporte na regiio.

« Corredor do Sul (Aftica do Sul-Botsuana-Zimbabwe-Zambia-Congo)

» Corredor de Maputo (Mogambique-Africa do Sul)

+ Corredor da Baia de Walvis (Botsuana-Karahari-Cabribi)

+ Corredor de Beira (Mogambique-Zimbabwe)

« Corredor de Nacala (Mogambique-Malawi-Z4ambia)

« Corredor de Tazara (Tanzinia-Zambia)

+ Corredor de Liboto (Angola-Congo-Zambia) .

Esses corredotes faziam parte do programa de iniciativas regionalmente integradas com enfoque
principalmente no tréfego ¢ no transporte. Os governos e os doadores internacionais tinham como
meta o desenvolvimento da infraestrutura de transporte, tais como portos, caminhos-de-ferro e
estradas, ao invés de facilitar o desenvolvimento econémico do sector privado.

Corredores de Desenvolvimento segundo Iniciativas de Desenvolvimento Espacial (SDI)

O Programa de Iniciativas de Desenvolvimento Espacial (SDI) foi langado pelo Departamento do
Comércio e Inddstria (DTT) da Afica do Sul, em 1996. Ao contrario da abordagem da estratégia de
desenvolvimento abrangente tradicional promovido com base nos programas e projecios do
Governo, no programa de SDI, o Governo fornece um crédito de assisténcia técnica flexivel para
estabelecer uma série de medidas elaboradas para atrair investidores do sector privado e promover
PPPs em um pacote de projectos financeiramente confidveis. O Programa Regional de SDI deu
inicio ao “Corredor de Desenvolvimento de Maputo” entre a Afiica do Sul e Mocambique, em
1996.
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Na Africa Austral, existem até 19 corredores de desenvolvimento que foram identificados no
Programa Regional de SDI (RSDIP). No entanto, apenas oito desses estdo actualmente definidos
como corredores RSDIP activos (Figura 2.6.1). Além dos 19 corredores, Mogambique faz parte de
oito programas de SDIs que incluem o Corredor de Nacala, actualmente classificado como um
“futuro possivel corredor”, juntamente com o Corredor de Beira e o Corredor de Zambeze.

COPIDE-MATADY, |
BAS CONGO, DRC

——— Caminhos-de-femo
N Cormedores do RSDIP Activos

B Corredores Futvros Posstveis
T 1cuto dos Fomooadores de Savios
I oo s ;
- Massas de Agua

fffj_,,;g Parques Nacionais

Fonte; Programa Regional de SDI
Figura 2.6.1 Actuais Corredores do Programa Regional de SDI

(3) Corredores de Desenvolvimento segundo o Programa de Desenvolvimento Espacial (SDP) da
NEPAD
« Em 2002, a Nova Parceria para 0 Desenvolvimento da Africa (NEPAD) foi ratificada pela -
Unidio Africana (UA) para lidar com os problemas de desenvolvimento da Africa, inclusive a
reducio da pobreza e o desenvolvimento sustentivel da Africa. O objectivo da NEPAD ¢
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promover a integragfio econdmica regional através da eliminacfio das diferencas da infraestrutura
* na Africa. Para atingir esse objectivo, foi desenvolvida a Estrutura da NEPAD que também

inclui o Programa de Desenvolvimento Espacial da NEPAD. Os objectivos deste Programa sio
0s seguintes:

« Estimular o investimento direccionado ao crescimento econémico e desenvolvimento;

» (atalisar outros sectores (sustentiveis);

« Facilitar o coméreio dentro e fora da Africa

» Promover a cooperagfio econdmica ¢ integragéio regionais;

« Otimizar o fornecimento ¢ a utilizagdo de infraestrutura;

« Incentivar o beneficiamento ¢ a diversificagio econémica;

+ Reforcar a competitividade das economias africanas; e

« Estimular a criagio de empregos e de riquezas.

(4) De Corredores de Transporte a Corredores de Desenvolvimento

Com a abordagem de SDI definida, bem como o sucesso do Corredor de Maputo, o programa de
SDI conseguiu mudar as atitudes e as politicas dos governos, assim como dos parceiros de
desenvolvimento internacionais rumo as iniciativas do sector privado. Diferentemente da
abordagem tradicional de desenvolvimento dos governos nacionais, a abordagem de SDI é mais
vidvel quando os pacotes financidveis” ¢ os programas do Governo para a implementacio
estratégica de infraestrutura sfio ambos considerados em conjunto.

No entanto, mesmo em um pais em desenvolvimento como Mogambique, os sectores privados
estdo sempre a enfrentar a concorréneia global. Por isso, nfio é facil para os sectores privados
mobilizarem fundos suficientes para reabilitar caminhos-de-ferro ou portos para o desenvolvimento
dos corredores. Na verdade, ndo hé outros corredores, além do Corredor de Maputo, capazes de
satisfazer a defini¢io de um “corredor de desenvolvimento”. Em outras palavras, todos os outros
corredores, exceto o Corredor deé Maputo, ainda se encontram em condigdes subdesenvolvidas e
néo estdo a funcionar nem mesmo como “corredores de transporte”.

Desenvolvimento do Corredor de Nacala

Para promover a implementagio de “corredores de desenvolvimento” na Africa, os projectos do
sector privado devem desempenhar um papel importante como uma forga motriz inicial para
expandir os “corredores de transporte” e, a0 mesmo tempo, os investidores econdmicos privados
devem ser capazes de obter lucros com os corredores de transporte. Desta forma, os corredores de
transporte seréio transformados para se tornar corredores de desenvolvimento.

Os projectos do sector privado que podem preencher as condiges exigidas para ser um projecto de
accionamento ao desenvolvimento sio os seguintes:

Primeiramente, para a implementagiio dos “corredores de desenvolvimento” s80 necessarias as
p p ¢

seguintes condi¢des de modo que um projecto do sector privado se torne uma forga motriz inicial
para o planeamento de “corredores de transporte™:

» Ha uma demanda relativamente grande de transporte na fase inicial logo apds a conclusfio da

% Pacote financi4vel é um pacote de projectos do sector econdémico e de infraestrutura que pode ser financiado por

bancos.
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infraestrutura de transporte, tais como de caminhos-de-ferro, estradas e portos. Em outras
palavras, o sector de transportes necessita de uma grande demanda desde o comego do
desenvolvimento do corredor. (Por exemplo, o Corredor de Maputo teve uma demanda
relativamente grande de transporte de produtos, tais como de ago, alumfnio, ligas de ferro,
carviio, madeira ¢ granito a partir da Africa do Sul.)

+ E possivel que os sectores privados possuam ou mobilizem fundos suficientes para executar a
construgio, manutengdio e operagio de infraestrutura necessarias para dar inicio a um corredor
de transporte.

« Os ganhos financeiros do desenvolvimento econémico possiveis pela criagio de um corredor de
transporte devem ser grandes o suficiente para financiar o desenvolvimento de infraestrutura de
transporte para o corredor de fransporte.

O Corredor de Nacala é um dos poucos corredores de desenvolvimento que podem satisfazer os
referidos requisitos. O Corredor podera ser exequivel através da mineragio de carvéo em Tete ¢ a
necessidade de transportar o carviio de Tete ao Porto de Nacala, além do Porto de Beira.
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